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editorial

O grande destaque
do setor

O ja tradicional caderno “Show Logistics” que
integra esta edicdo da revista Logweb é, sem
davida, o que abrange, em apenas uma edicdo,
0 maior nimero de informagdes relativas a
produtos e servicos e as atividades das empresas
do setor.

Tanto que, langado em 2003, j& esta
consolidado e se tornou uma referéncia, tanto
pela sua importancia jornalistica, quanto pela
sua abrangéncia comercial, que permite uma
exposicdo ainda maior das empresas
anunciantes.

Esta edicdo inclui, ainda, outras matérias
especiais de grande interesse: sobre 0 avango do
uso dos AGV’s; as normas técnicas para a
fabricacdo de pneus para empilhadeiras e a
falta de padronizacéo; o maior emprego das
plataformas niveladoras de docas; e as novas
exigéncias do mercado em relagéo aos
profissionais de logistica. Alias, esta dltima
matéria também j& é uma tradicdo de Logweb
—a série foi iniciada ainda em nosso primeiro
numero e desde entéo apresenta grande
repercussao, pelo seu contetdo que interessa
sobremaneira aos que ja atuam e, principalmen-
te, a0s que estdo adentrando o setor.

Jé o caderno Multimodal apresenta uma
matéria atualissima: o que vai acontecer diante
do decreto da prefeitura da cidade de Sao Paulo
(ue tira os caminhdes da rua? Representantes
de empresas dos mais diversos setores falam das
mudancas, das alternativas, das conseqiiéncias
da restricdo e do aumento dos custos. Manifes-
tam-se, também, o secretario
municipal de transportes e 0
presidente do SETCESP,

+ compondo um amplo
mosaico de idéias, conceitos
e saidas para a melhoria do
transito na cidade.

Wanderley G. Gongalves
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Uso dos AGV’s avanca na
movimentacao industrial

INDUSTRIAS AUTOMOBILISTICA E FARMACEUTICA SAO AS QUE MAISTEM FEITO USO DESTES EQUIPAMENTOS.
MAS, NESTA MATERIA ESPECIAL, OUTROS ITENS SAO ABORDADOS: VANTAGENS, CUSTOS E, TAMBEM, OS LGVS -
VEICULOS GUIADOS A LASER.

AGV's trazem beneficios, como reducéo de mao-de-obra e aumento da
seguranca e do controle do processo

tecnologia estd cada vez

mais presente nos proces-

sos de movimentagao
industrial. Com isso, 0s AGV's
(Vefculos Automaticamente
Guiados), de acordo com algumas
empresas que desenvolvem estes
equipamentos, vém sendo muito
procurados, principalmente pelas
inddstrias automobilistica e
farmacéutica.

“Tém surgido vérias consultas
para estudos de aplicacao de AGV's,
porém todas elas levam muito
tempo para maturagdo. A maioria
das oportunidades de negécio esta
nas inddstrias automotiva, de
autopegas e farmacéutica”,
comenta Ettore Cimino, gerente de
projetos da Automatec (Fone: 11
5511.3818), que fornece AGV's tipo
rebocador, que podem rebocar um
ou varios carrinhos, simultaneamen-
te, e AGV's carregadores, onde a
carga é colocada diretamente sobre
0 equipamento — todos monitorados
por radiofreqiiéncia e sistema
supervisorio, tendo, ainda, um
sistema de guia indutivo, no qual um
condutor é instalado embutido no
piso em todo o trajeto do AGV; e 0
sistema de guia 6tica, no qual uma

fita ou pintura de uma faixa é feita
no piso por onde passara o
equipamento.

Para Felipe Hoffmann, diretor
da ISA do Brasil (Fone: 47
3027.7773) — que desenvolve o
AGV Especial, cuja mecanica é
construida em fungao do tipo e
peso da carga a ser transportada; o
AGV Seriado, que tem mecanica
baseada em empilhadeiras/
paleteiras e rebocadores padrao; e
0 RGV, que é um tipo de AGV
guiado por trilho — além das
indUstrias citadas por Cimino, vem
crescendo, também, o nimero de
pedidos de estudos feitos pela
inddstria metalmecanica.

No que tange as aplicagdes
nas quais vém sendo empregados
0s AGV's, o executivo da ISA do
Brasil destaca o abastecimento de
kits de montagem que precisam ser
levados dos “supermercados” até
as linhas de montagem. “Também
estamos encontrando com maior
freqiiéncia aplicagdes para o
transporte de mercadorias entre
galpBes das fabricas, onde os
AGV's precisam ser capazes de
suportar condigdes de tempo, como
achuva”, complementa.

Vantagens

Para Cimino, da Automatec, 0s
AGV's podem substituir qualquer
tipo de rebocador ou empilhadeira
guiada por um operador e utiliza-
dos no chdo de fabrica para
transporte horizontal de materiais e
equipamentos. Ele diz que hoje em
dia é muito comum encontrar
empilhadeiras sendo utilizadas
apenas para movimentacgao
horizontal de materiais, o que julga
ser um grande desperdicio.

Na visdo do gerente de
projetos da Automatec, a grande
vantagem destes equipamentos é o
fato de ndo necessitar de um
operador. “Em sistemas mais
sofisticados podemos ter um
sistema supervisorio e 0s AGV's
com comunicagdo por
radiofreqtiéncia, sendo
monitorados em todo seu trajeto na
tela de um microcomputador”,
explica.

Ele acredita que outra grande
vantagem em relagdo a outros
equipamentos de movimentagao é
que os AGV's podem manter um
nivel de servico muito constante e
com grande cadéncia, ja que
trafegam em velocidade constante
e ndo fazem paradas que nao
estejam programadas e nem
desvios de rota, como as
empilhadeiras ou rebocadores
guiados por um operador.

Hoffmann, da ISA do Brasil, por
sua vez, garante que sdo varias as
vantagens oferecidas pelos AGV's,
e cita as linhas de montagem que
utilizam correntes embutidas no
piso ou sustentadas no ar (power

Estes equipamentos nao
necessitam de operadores

and free). “podem facilmente ser
substituidas, pois os custos de
infra-estrutura e instalagdo, que
sdo enormes nestas solugoes,
compensam o custo dos carros
AGV's. Desta forma, a solucdo fica
muito mais clean e com manuten-
¢ao simples e barata”, afirma.

Ele lembra, ainda, dos
transportadores roletados, que
ocupam um grande espago no
layout da planta, e explica que
substituindo estes transportadores
por AGV's, que atuam nos mesmos
corredores dos pedestres, haveria
ganho de espagos para a produgao.

Segundo o diretor da ISA do
Brasil, a substituicdo de rebocado-
res e empilhadeiras elétricas
comandadas manualmente por
operadores por sistemas automati-
cos AGV's traz beneficios, como
redugdo de mao-de-obra e aumento
da seguranga e do controle do
processo, que passa a ser um
sistema automatico que permite
medir e aprimorar a eficiéncia de
forma muito mais eficaz.

Falta de
conhecimento

Receio de acidentes, medo de
perder o emprego para maquinas,
falta de divulgacao e suspeita de
custos altissimos de investimento
sdo os fatores apontados tanto por
Cimino quanto por Hoffmann para
tentar explicar porque 0s AGV's
ainda s@o pouco conhecidos no
Brasil.

“Em grande parte, principal-
mente fora do ramo automobilisti-
co, se vé uma grande falta de
conhecimento. Muita gente nao
sabe o que é um AGV. Mas, esta
realidade estd mudando aos
poucos, através de reportagens e
do esforgo de marketing das
empresas fabricantes desta
tecnologia no pais”, diz Hoffmann,
da ISA do Brasil.

Ja Cimino, da Automatec,

atribui esta falta de conhecimento
ao fato de que operadores de
rebocadores e empilhadeiras
enxergam no AGV uma competigdo,
que poderia lhe custar o emprego.
“Acredito que o problema maior
seja cultural”, acrescenta. De
acordo com ele, existe uma grande
resisténcia nesse tipo de projeto,
pois como os veiculos AGV's sdo
completamente auténomos, had um
mito de que eles podem provocar
acidentes. “Este tipo de veiculo
possui varios tipos de sensorizagao
de seguranca para evitar qualquer
tipo de colisdo. O que normalmente

Tém surgido varias aplicacdes
paraos AGV's

ocorre é que um segundo veiculo
dirigido por um operador que
trafegue no mesmo espago fisico
de um AGV colide com o mesmo
por desatencdo do operador”,
opina, transferindo a responsabili-
dade dos eventuais acidentes para
a distragdo dos operadores.

Entrando no mérito de custos
de investimento, Hoffmann explica
que, atualmente, existem varios
niveis de complexidade de AGV's.
Segundo ele, desta forma, ha
varios niveis de valores de
investimento, também. “Muita
gente acha que se trata de um
equipamento hi-tech, inatingivel
para suas possibilidades de
investimento, mas nao é verdade”,
assegura.



Trata-se do LGV (Veiculo
Guiado a Laser), que é uma
versdo avangada do AGV. Esta
tecnologia também é indicada
para movimentagdo em
ambientes industriais e
dispensa o operador.

A diferenca é que 0 LGV é
guiado por um scanner laser
instalado na parte superior do
carro e gerenciado por um
sistema computadorizado
baseado na tecnologia /aser
way, da empresa sueca NDC.

Segundo Néstor Omar
Diéguez, gerente comercial da
Cassioli Brasil (Fone: 11
4525.1001), que produz o carro
guiado a laser no Brasil,
precisao e seguranga na
operagdo sao 0s pontos fortes
do equipamento.

“0 LGV é programado, 0 que
sugere sua aplicacao em
operag0es e percursas
repetitivos. As linhas do
percurso sao programadas com
base em um layout em
AutoCAD ou similar, formando
uma espécie de mapa de
orientacdo. Além disso, o
tragado pode ser modificado a

Um passo a frente do AGV

0 LGV é guiado por um scanner
laser instalado na parte superior
do carro

qualquer momento, sem neces-
sidade de obras civis, e a veloci-
dade também é programavel, indo
de 2a 60 m/min”, explica.

Ele conta que o equipamento é
capaz de detectar a presenca de
corpos estranhos em seu raio de
acao, sendo imobilizado quando
necessario. “Caso seja necessaria
uma intervengdo manual, hd um
teclado e uma botoeira a bordo que

possibilitam acionar os comandos
de marcha e de movimentagoes de
carga”, revela.

Quanto ao gerenciamento do
tréfego dos veiculos, Diéguez
comenta que ha um computador
estaciondrio, instalado fora dos
carros, que desempenha uma
funcdo semelhante a de uma
central de taxi. “Este computador
recebe as ordens de transporte, €
informado sobre a posicao do carro
vazio mais proximo e envia o
pedido para a execugao do
transporte. Se outro carro, em
posicao ainda mais proxima, é
liberado antes que o primeiro
chegue ao destino, ele assume o
encargo”, complementa.

De acordo com o gerente
comercial, nos carros, em si, &
instalada a parte mével do sistema
de controle, que prové a navega-
¢do, o controle e a propulsdo, a
carga e a descarga dos materiais.
Ele diz que a navegacdo é feita por
um leitor a laser colocado no topo
do carro, que gira incessantemente
e é orientado por faixas reflexivas
colocadas no ambiente em que o
veiculo opera. Além disso, a
poténcia de emissao € escolhida
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automaticamente pelo sistema,
com base na distancia dos
refletores, que podem ser lidos a
uma distancia de até 70 m.

Pelas informagdes passadas
por Diéguez, a precisao nos
pontos de parada dos veiculos
gira em torno de 2 a 5 mm.
“A leitura é transmitida para uma
placa de bordo que identifica e
controla continuamente a
trajetdria do carro e sua posicao,
conforme programado no
sistema”, acrescenta.

Segundo o gerente comercial,
a Cassioli pode produzir modelos
que atendam a necessidades
especificas de cada cliente,
quanto ao tipo de aplicagdo,
capacidade de carga, altura,
espago para manobras, garfos
para deixar ou retirar paletes no
piso, para transporte de bobinas
e transportadores a bordo.
“A fabricacdo deste equipamento
ja tem um indice de nacionaliza-
¢do de 70%, o que possibilita
acesso ao Finame. O tempo de
execucgao destes equipamentos
varia de quatro a seis meses,
dependendo da complexidade do
sistema”, encerra.

Custos: os AGV's
sao0 acessiveis ou
nao?

“Sim"”, esta é a resposta dos
dois executivos. Para o gerente de
projetos da Automatec, em médio
prazo este tipo de projeto é
extremamente lucrativo para a
empresa. Ele conta que existe
um investimento inicial maior do
que se a empresa optasse por
rebocadores com operador, por
exemplo. Cimino diz, ainda, que
este investimento se paga em
pouco tempo. “Depois do prazo de
retorno do investimento, o custo
fixo & muito inferior, pois 0s AGV's
podem trabalhar em trés turnos,
necessitando apenas de troca de
baterias.”

Para Hoffmann, da ISA do
Brasil, os investimentos sdo
compativeis com o nivel de
complexidade pretendida. Ele
revela que em aplicagdes mais
simples, deve-se comparar o
investimento com a diminuigdo de
mao-de-obra e 0 ganho de controle
sobre 0 processo. Ja em aplicagdes
maiores como, por exemplo, a
comparagdo entre a solugdo AGY
com outras possibilidades
de movimentacdo de sistemas
fixos, como transportadores,
monovias e outros, ele diz que o
AGV leva vantagem nos custos,
dependendo da distancia e do peso
a se transportar.
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Normas tecnicas para
fabricacao existem,

A FABRICAGCAO DOS PNEUS PARA EMPILHADEIRAS NO BRASIL SEGUE AS NORMAS
ESTABELECIDAS PELA ALAPA E SE BASEIA EM NORMAS INTERNACIONAIS. O QUE FALTA E UMA PADRONIZAGCAO.

omo nos veiculos de uma

forma geral, os pneus sdo

fundamentais para o bom
desempenho das empilhadeiras,
garantindo a seguranga e a
produtividade.

E, assim como os para
automaveis, caminhdes e terraple-
nagem, 0s pneus para empilhadei-
ras também seguem as normas
estabelecidas pela ALAPA —
Associagdo Latino-Americana de
Pneus e Aros. Essa associacdo
possui mais de 40 anos de
atividades e dela participam na
montagem das normas 0s principais
fabricantes de pneus e aros da
América Latina.

“0 conjunto de normas possui
um capitulo dedicado aos pneus
para empilhadeiras, que nela
recebe o nome de ‘Veiculos
Industriais’. Essa norma é importan-
te por garantir aos usuarios que,
independente do fabricante, os
pneus deverdo atender aos
requisitos da aplicagao, como
limites dimensionais, de carga,
pressao e velocidade necessarios

Dias, da Continental: no caso de
pneus industriais, ndo existe regu-
lamentacéo estabelecida por lei

para o desempenho da atividade.
A ALAPA emite também boletins
técnicos com instrugdes para
temas especificos, como seguranga
na montagem e desmontagem dos
pneus, armazenagem, cuidados
especiais e outros. As normas e
boletins sao acessiveis a qualquer
pessoa, associada ou ndo”, explica
Eduardo G. Pinheiro, gerente de
engenharia e qualidade da Pirelli
Pneus (Fone: 0800 728.7638) e
membro da ALAPA — Comissdo
Técnica de Pneus Industriais.
Ricardo Dias, supervisor
nacional de vendas de pneus para
veiculos comerciais da Continental
do Brasil (Fone: 11 4583.6161),
lembra que o INMETRO — Instituto
Nacional de Metrologia, Normali-
zagao e Qualidade Industrial usa as
normas da ALAPA para a certifi-
cacdo dos produtos, mas, de
acordo com ele, no caso de pneus
industriais, a certificagao do
Instituto ndo é necessaria e nao
existe regulamentagdo estabe-
lecida por lei. Porém, as normas
técnicas existentes sao referéncias
internacionais utilizadas por todos
os fabricantes de empilhadeiras.
Guilherme Nigri, responsavel
pelo segmento de pneus industriais
da Michelin —Pneus de Terraplena-
gem e Industriais (Fone: 21
3621.4655), também lembra que
existem normas profissionais para
pneus de empilhadeiras que
constam nos Manuais da ALAPA,
da ETRTO — European Tyre and Rim
Technical Organisation, da JATMA
—Japan Automobile Tire Manufac-
turers Association, da TRA—The
Tyre and Rim Association e de
outras associagdes de classe.
Quanto ao tema “padronizagdo”,
Nigri afirma que a norma é
facultativa. Os usudrios podem
utiliza-la como guia de referéncia
técnica. Nao existem problemas,
pois cada fabricante possui suas
caracteristicas de produto que

atendem as diversas condicoes de
utilizagdo exigidas pelo mercado.
"0 maior problema é a
variedade de medidas de pneus
que equipam as empilhadeiras no
Brasil, que é muito grande. Ha
pneumaticos (com camara e
protetores), rodados superelésticos
e rodados macigos que ndo estao
contemplados pelo Manual de
Normas Técnicas da ALAPA. Essas
normas sdo recomendagoes que
podem variar de fabricante para
fabricante. Assim, quem supre a
ALAPA de informagdes sdo 0s
préprios fabricantes ou ‘players’
nacionais que participam da
associacao. Portanto, a maior parte
dos pneus importados nao figura
no Manual, mesmo em medidas
mais populares como o0 28x9-15,
por exemplo”, analisa Leandro
Roger Pavarin, coordenador de
marketing para pneus agricolas,
fora-de-estrada e industriais da
Goodyear do Brasil Produtos de
Borracha (Fone: 0800 725.7638).
De fato, José Eduardo dos
Santos, coordenador de vendas e

Pinheiro, da Pirelli: a ALAPA emite
boletins técnicos com instrugdes
para temas especificos

Santos, da Forttes: no Brasil nao
ha padronizacdo ou normalizagao
para superelasticos ou solidos

servigos técnicos da Forttes Pneus
Superflexiveis (Fone: 19
3856.41000), lembra que no Brasil
ndo ha padronizagdo ou normaliza-
¢ao para pneus supereldsticos ou
s6lidos, obrigando os fabricantes a
seguir normas técnicas européias
contidas em capitulos especificos
para este produto no ETRTO e, em
alguns casos, trabalhar com
normas técnicas dimensionais e de
carga padronizadas para
pneumaticos.

Normas
internacionais

Sobre o fato de as normas
técnicas seguirem as de algum pais
e as suas vantagens e desvanta-
gens, Dias, da Continental, afirma
que cada regiao estabelece suas
proprias normas técnicas, porém
elas sdo intercambidveis, e, no
caso da América Latina, as
informagdes contidas nas normas
sdo baseadas em outros mercados,
principalmente pelo fato de os
fabricantes de empilhadeiras se
encontrarem em outras regides do
mundo.

Ha em outros paises organis-
mos similares a ALAPA —como a
ETRTO, a TRA e a JATMA —, sendo
que todos seguem os mesmos
valores e normas técnicas,
portanto 0s pneumaticos comercia-
lizados no Brasil, Europa ou EUA
seguem basicamente as mesmas
dimensoes e capacidade de carga,
afirma Santos, da Forttes.

Ainda segundo o coordenador
de vendas e servigos técnicos, “ao
seguirmos as normas técnicas pré-
estabelecidas por organismos
sérios e competentes, a indUstria
de pneumaticos ou de superelas-
ticos tem a seguranca de afirmar
que vende qualidade, seguranca e
conforto, e os clientes terdo a
certeza de que estarao comprando
produtos que casam com 0s Seus
veiculos sem a necessidade de
adaptag0es, mesmos se mudarem
de marca de pneu. Sabemos que a
ALAPA esta em atividade desde
1968, trabalhando na padronizagéo
das normas técnicas para pneuma-
ticos, aros e vélvulas. Necessita-
mos criar com urgéncia, oMo 0

Pavarin, da Goodyear: o maior
problema é a variedade de
medidas de pneus



europeus, uma comissao
para padronizar as normas
técnicas dos pneus
superelasticos. Vejo com
grande preocupagdo a nao
padronizagdo das normas
técnicas para pneus
superelasticos no Brasil,
haja vista a grande
quantidade de pneus
superelasticos importados
entrando em nosso pais,
sabe-se 14 quao seguros
Serao e, como ndo temos
normas técnicas nacionais,
pergunto: como vamos
coibir a entrada de
produtos duvidosos em
nosso pafs?”, desabafa
Santos, da Forttes.

Por sua vez, Pavarin,
da Goodyear, falando dos
pneus para empilhadeiras
de uma forma geral, diz
que a ALAPA segue
principalmente a TRA e a
ETRTO. “Ha mais vanta-
gens em seguir a TRA
porque esta é menos
detalhista que a ETRTO, ou
seja, a TRA esta mais
orientada para o mercado,
assim como as empresas
de pneus que possuem
fabricas no Brasil, cuja
responsabilidade aumenta
porque fazem parte da
associagdo normativa
oficial (ALAPA).

“As Normas Profissio-
nais sdo confeccionadas
em funcdo de necessida-
des mundiais de padroni-
zagao, e partindo de uma
norma ja existente e que
atenda ao maior nimero
de pafses envolvidos. Hoje
temos as Normas
Americanas (TRA),
Européias (ETRTO), Sul
Americanas (ALAPA) e
Japonesas (JATMA)”,
completa Nigri, da
Michelin.

Ele também diz que,
hoje, o grande desafio é
competir com produtos
importados por empresas
que ndo levam em
consideracao a padroniza-
¢ao e as normas técnicas.
“Devido a valorizagdo do
Real em relagao ao Délar,
diversas marcas chegaram
ao Brasil por intermédio de
importadores que
aproveitam o favoravel
cendrio atual da indUstria
para comercializar
produtos de prego e
rendimento baixo e pouca
tecnologia envolvida”,
conclui o responsavel pelo
segmento de pneus
industriais da Michelin. o
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Agilidade do mercado
intensifica o uso

ESTES EQUIPAMENTOS TEM ENCONTRADO NOVAS APLICACOES NO MERCADO, SOBRETUDO EM FUNCAO DO
AUMENTO DA PRODUTIVIDADE. MAS, NESTE CONTEXTO, TAMBEM HA DE SE CONSIDERAR OS RISCOS DE ACIDENTES
E AS CONSEQUENCIAS DO NAO USO DAS PLATAFORMAS EM LOCAIS QUE SAO REQUERIDAS.

s plataformas niveladoras

sao equipamentos que

podem operar em docas
externas ou internas, com a
finalidade de aumentar a produtivi-
dade das operacdes de carga e
descarga, por solucionarem as
dificuldades de desnivel entre o
veiculo e a rampa de carga.
Segundo indicam os fabricantes e
distribuidores destes equipamentos,
além da facilidade de operagao, 0
Seu uso traz outras vantagens, como
seguranca, economia no tempo de
carga e descarga, higienizagdo nas
camaras frigorificas, melhor
interface entre a doca e o veiculo e
a ergonomia na operagao de
empilhadeira ou outros veiculos de
carga.

Na verdade, as plataformas
niveladoras de docas funcionam
como uma ponte entre 0 galpdo e a
traseira do caminhdo no processo
de carga e descarga, e oscilam para
compensar a alteragao e a variagdo
da altura do piso da carrogaria,
permitindo o acesso de carrinhos,
paleteiras, etc. Sua instalagdo, além
de eliminar degraus, preenche a
fenda entre o veiculo e o piso.

Estas plataformas variam em
tamanho e capacidade de carga e

podem ser mecanicas, hidraulicas,
pneumaticas, embutidas, portateis,
pantogréficas ou deslizantes,com
acionamento manual ou elétrico.

As aplicagbes mais comuns
destes equipamentos sdo em
Centros de Distribuigdo, bem como
em EADI's, portos secos, operadores
logisticos, inddstrias e condominio
de empresas. Isto quer dizer que as
aplicagbes mais freqiientes sdo
aquelas relacionadas a movimenta-
¢ao de cargas paletizadas de produtos
de grande consumo, como alimentos,
higiene e limpeza, embalagens e
produtos farmacéuticos.

Novas aplicacoes

Mas, além destas, as platafor-
mas niveladoras de docas, em razao
da dindmica do setor, estao
encontrando novas aplicagoes, e em
novos segmentos.

Por exemplo, José Marcos
Steger, consultor técnico da
JM.Steger Solugdes em Movimenta-
¢do (Fone: 11 9951.9302), conta que
elas estdo sendo empregadas para a
movimentagdo de cargas especiais,
como bobinas de ago e aluminio,
blocos de aluminio e cobre, fardos

Os guia-rodas também garantem maior seguranca
na aproximacao dos caminhdes das plataformas

Em seus varios tipos e aplicacdes, as plataformas
oferecem seguranca na carga e descarga de veiculos

de celulose, pacotes de vidro, em
navegacao de cabotagem e
transporte hidroviario.

“0 que na realidade estéa
acontecendo € uma maior conscién-
cia da necessidade e das vantagens
da utilizacao da plataforma
niveladora de docas”, explica
Edison Salgueiro Junior, diretor da
Marksell — MKS Equipamentos
Hidraulicos (Fone: 11 4789.3690).

De fato, Paulo Comini, vice-
presidente de vendas da Rite Hite
Latin America (Fone: 11 3527.9590),
acrescenta, que, em fungdo dos
custos de frete — que representam
de 60% a 70% do custo da Supply
Chain — ter produtividade na carga
e descarga significa ter custos
menores. “Por isto, cada vez mais
outros segmentos tém procurado
melhorar seus processos de carga e
descarga utilizando equipamentos
de movimentagao e niveladores de
doca. Acho que a globalizagao
aumentou a necessidade de cargas
em contéineres, levando empresas
a optarem pelo uso de niveladores.
Em outros paises mais desenvolvi-
dos, o0 uso de niveladores j& é
amplamente difundido —em quase

todos 0s novos projetos ja esta

previsto 0 uso destes equipamentos.

No Brasil, as empresas exportado-
ras sao as que tém percebido
melhor os seus beneficios. Um
destes casos é o da Embraer, que,
apesar das caracteristicas singula-
res de seu Supply Shain, faz
projetos prevendo o uso de
niveladores”, diz Comini.

Em funcao dos custos de frete, ter
produtividade na carga e descarga
significa ter custos menores

Acidentes

Mas, em que seja pratico o uso
destes equipamentos, acidentes
acontecem, COMO 0S que ocorrem
com o uso de outros equipamentos
de movimentagdo e armazenagem
de materiais.

Alexandra Kyrillos, diretora da
Cargomax Equipamentos Industriais
(Fone: 21 2676.2560), comenta que 0
acidente mais comum nas plata-
formas niveladoras de docas é o
posicionamento inadequado da
pestana sobre carroceria do
caminhdo, ou seja, o vefculo
ultrapassa o limite de apoio da
pestana, criando um ressalto entre a
extremidade da pestana e o piso,
dificultando a operagdo da pas-
sagem da paleteira e, em alguns
casos, danificando as rodas das
mesmas.

“Os acidentes mais comuns
ocorrem quando um caminhao se
afasta da doca enquanto esté sendo
carregado ou descarregado e a
empilhadeira esta sobre a platafor-
ma niveladora. Qutro tipo de
acidente acontece com niveladores
instalados na beirada dos galp@es.
Estes criam um grande vao aberto
entre a traseira do caminhdo e 0
galpdo. Caso a qualidade do
concreto do galpao néo seja de
altissima qualidade ou a capacidade
de carga da plataforma nao seja
respeitada, a queda deste equipa-
mento poderd ocorrer. Nestes casos,
0s equipamentos mais seguros sao,
sem sombra de davida, os nivela-
dores embutidos”, analisa Antonio
Carlos Ziller, diretor comercial da CS
Brasil (Fone: 31 3415.6154).

Ele ainda fornece algumas dicas
para evitar estes acidentes. De
acordo com Ziller, os niveladores de
alta tecnologia sao equipados com
hastes de seguranga que previnem a
sua queda livre, tornando-os mais
seguros. “Pode-se usar, também,
uma trava que impega a saida do
caminhdo antes que a operagao seja
completada. Esses equipamentos,
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Vicchiate, da HBZ: entre os
acidentes esta a retirada do
veiculo sem levantar a plataforma

conhecidos como travas de
carreta, trabalham em conjunto,
interlocados com niveladores e
portas, seguindo uma seqiiéncia
l6gica e segura nas operagoes de
carga/descarga”, completa o
diretor comercial.

Valdecir Francisco Vicchiate,
diretor da HBZ Suspensdes a Ar e
Plataformas (Fone: 11 4208.7170),
também alinha uma série de
acidentes nas plataformas
niveladoras de docas: veiculo
retirado sem levantar a platafor-
ma, provocando queda abrupta da
mesa — para evitar, sempre elevar
a mesa da plataforma antes de
movimentar o veiculo; carga
deixada sobre a mesa da platafor-
ma por longo periodo, provocando
abaixamento da mesa e
escorregamento da carga — para
evitar, nunca deixar a carga sobre
a plataforma por longo periodo, se
a mesma ndo for dimensionada
para tal.

José Marcos, da JM.Steger:
acidentes também s@o provoca-
dos pela economia no
dimensionamento das niveladoras

“(Os acidentes mais comuns
sdo provocados pela economia no
seu dimensionamento — docas
muito baixas — e pelo dimensiona-
mento das niveladoras muito
curto. Como estes acidentes
podem ser evitados? Projetando as
docas com 1.400 a 1.500 mm de
altura e considerando o desnivel
maximo recomendével dos
veiculos de transito (desnivel/
comprimento) — empilhadeira a
combustdo 15%, empilhadeira
elétrica 10%, transpalete 7% e
carrinho manual 5%", ensina José
Marcos, da JM.Steger.

Salgueiro Junior, da Marksell —
MKS, comenta os acidentes mais
comuns por tipo de equipamento.
De acordo com ele, nos modelos
de embutir na doca, os acidentes

| edigio n°78 | agosto [ 2008 | \Mefejveb 9

incluem lesdes nos pés dos
operadores por falta da protecao
lateral para os pés, lesdes no
pessoal de manutengdo por falta
de barra de escora e lesdes nas

' costas dos operadores, no caso das

niveladoras mecanicas, por carga

excessiva para acionamento do

NormAs TECNICAS SO INTERNACIONAIS

S@0 normas européias que
parametrizam as dimensoes e
regulagens das plataformas
niveladoras de docas para
diferentes tipos de cargas e
movimentacao, altura entre os =
diversos tipos de veiculos e
layout de instalagdo da
plataforma, informa Alexan-
dra, da Cargomax, enquanto
José Marcos, da JM.Steger,
destaca que a ABNT —
Associacao Brasileira de
Normas Técnicas faz referén-
cia ao coeficiente de seguranca de cargas, enquanto a CLT —
Consolidacdo das Leis de Trabalho aborda a ergonomia.

“Aplicamos varios procedimentos da norma ABNT NM 267 —
para elevadores hidraulicos de passageiro”, explica Gomes Neto, da
Motam.

“Nos EUA e na Europa existem normas. Nos EUA, por exemplo,
existe uma norma ANSI/LODEM MHH30.1-2000 quanto a prova de
carga, para definir a capacidade de carga de um nivelador. Os sete
maiores fabricantes de niveladores nos EUA se reuniram e definiram
os critérios de teste para que os niveladores recebam esta
certificagao de capacidade de carga. E muito comum os niveladores
apresentarem problemas apés alguns anos de uso, como fadiga de
soldas ou deformagdo do deck principal. A freqiiéncia de carga
(numero de caminh@es por dia) x a carga total (peso de empilhadeira
+ carga + operador) determina a capacidade de carga dindmica do
nivelador. Esta norma foi feita para protecao dos usuarios ao evitar
que os fabricantes adotem diferentes normas de classificagdo da
capacidade”, completa Comini, da Rite Hite Latin America.

equipamento. Ja nos modelos
frontais a doca, ainda segundo o
diretor da Marksell — MKS, os
acidentes mais comuns incluem
choque do vefculo contra o
equipamento e lesdes nas costas
dos operadores, no caso das
niveladoras mecanicas, por carga
excessiva para acionamento do
equipamento. “Nas plataformas
com acionamento manual, o
esforgo fisico para levanté-las é
maior, 0 que pode ocasionar dores
lombares no operador. O movimen-
to feito manualmente pode causar,
também, ferimentos nos dedos ou
mutilacdo dos mesmos”, esclarece
lldo José Kunz, da Saur Equipa-
mentos (Fone: 55 3376.9300).

QOutro que comenta o0s
acidentes de forma detalhada é
Comini, da Rite Hite Latin America.

Ele diz que as estatisticas
mostram que 25% dos acidentes
industriais ocorrem na érea de
movimentagdo e armazenagem.
“Para evitar estes acidentes é
necessario adotar um conjunto de
medidas: dispositivos de seguranca
nos niveladores, como pernas

No Brasil ainda nao existe
norma especifica da ABNT para
a fabricacao de plataformas

A melhor op¢éao para o transporte

de cargas de alto valor

A Linex conta com a mais alta tecnologia para
oferecer seguranca e agilidade no transporte de
cargas de alto valor agregado

disnoucda
rodpiaria @ presenta em mals de 100 Seroportas oo pals, ¢
Lines Qaramnte S0 QUi O att noirmento a0 sefone:

farmacéutico, cosmeético, correlatos, telelfonia movel,
gletro-eletrinicn, automobilistico 8 outras.
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Tecnologia em transporte

Kunz, da Saur: nas plataformas com
acionamento manual, o esforco
fisico para levanta-las € maior

contra queda em modelos mecani-
cos, valvulas de retengdo do fluxo de
6leo em caso de partida prematura
do caminhdo, nos modelos hidrauli-
cos, € pestana como barreira de
protecdo — infelizmente, no Brasil,
estes itens ainda sdo ‘opcionais’,
enguanto em outros produtos
internacionais sao itens de seguran-
ca obrigatério —; uso de equipamen-
tos retentores de veiculos nas docas
de carga, para segurar o caminhao e
prover sinalizacao de operacao para
motoristas e operadores de doca;
adocao de procedimentos de
operacdo que vao desde o simples (e
guase sempre ineficaz) uso de calgo
de rodas até retencdo da chave de
ignigdo do caminh@o (key control) —
vale lembrar que mesmo retendo a
chave existem inmeros acidentes
quando se faz a carga somente com
o reboque, sem o cavalo, pratica
cada vez mais fregiiente no Brasil.”
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Luis Humberto Ribeiro, da
Zeloso Industria e Comércio (Fone:
11 3694.6000), também comenta
que, normalmente, é na manobra
de aproximagao do caminhdo e no
€rro no seu posicionamento que
acontecem os acidentes. Nestes
casos, ele sugere a instalagéo de
sistemas de sensores com avisos
SONoros e luminosos para orienta-
a0 na aproximagao. Ainda
segundo Ribeiro, a falta de
manutencdo envolvendo troca
de 6leo, bombas etc., constitui
outra fonte de acidentes.

“Os acidentes em geral sdo
causados por descuidos do
pessoal que, apesar do treinamen-
to, na hora do rush da mais
importancia a velocidade do que
aos procedimentos. Na maioria das
vezes, 0 acidente acontece ao
encostar o caminh&o ou na hora da
safda, pois geralmente isto ocorre
com o auxilio de uma pessoa
externa que fica indicando se o
veiculo esté proximo e reto em
relacdo as docas, e na hora da
saida é necessario que o trabalho
tenha terminado €, no caso das
docas, em que uma parte do piso
se apdia no piso do caminhdo, é
necessario que esta parte esteja
erguida”, avalia, por sua vez,
Francisco Sales Gomes Neto,
diretor da Motam Industria de
Maquinas e Equipamentos (Fone:
41 3344.6000.

Solucoes em

Normalmente, é na manobra de aproximacao do caminhéo e no erro no
seu posicionamento que acontecem os acidentes

Nao uso e
conseqliéncias

Acidentes a parte, quais as
conseqiiéncias do ndo uso das
plataformas em um local que as
requeira?

A diretora da Cargomax lembra
que algumas conseqiiéncias
sd@0: aumento do risco de dano em
materiais durante a movimentagao
e risco com acidente pessoal,
necessidade de um maior nlimero

de pessoas para operagdo de carga
e descarga e um aumento
consideravel de tempo do veiculo
parado.

Ziller, da CS Brasil, acrescenta
outras: impossibilidade de carregar
ou descarregar alguma carga,
devido a sua dimensao e/ou peso;
lentiddo no processo carga/
descarga, usando operarios para
fazé-lo manualmente, gerando
grande desperdicio de tempo;
problema fisico, especialmente na

Armazenagem

PORTA PALETE

Corvencronal

arme tnru

PLSFY DaCk

TUBULARES

hlock palers

powia tambDo

Fara rmancees infarmac oes

Fone/Fax: (11) 4645-0909]

regido lombar, do operador; risco
de estragar ou, até mesmo, perder
uma carga em razdo das condig0es
climaticas e do tempo que a
mesma ficara exposta, por
exemplo, a chuva, ao sol ou a
umidade.

Alista de Salgueiro Junior, da
Marksell — MKS, ainda inclui
aumento nas avarias nas cargas e
equipamentos para carga/descarga
e maior nimero de acidentes de
trabalho, com maior ndmero de
dias de afastamento.

“Eu diria que a principal
conseqiiéncia é a falta de
produtividade na carga/descarga e
aumento do custo logistico, ou
seja, perda de competitividade”,
salienta Comini, da Rite Hite Latin
America.

Gomes Neto, da Motam,
também aponta uma conseqtiéncia
do ndo uso das plataformas em um
local que as requeira: mais uso de
equipamentos como empilhadeiras
e paleteiras, pelo fato de se ter de
descarregar a mercadoria no patio
e depois carrega-la para o
armazem.

“A maior conseqiiéncia é a
grande dificuldade em descarregar e
carregar, sendo o operador obrigado
a esforco fisico contraproducente
ou uso de empilhadeiras, talhas etc.,
quando a seguranca e a produtivida-
de podem ser prejudicadas”,
completa Ribeiro, da Zeloso.
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Expositores da Expo Logistica

A Abrange Logistica

(Fone: 19 2106.8100) oferece
solucdes de logistica
integrada a seus clientes,
desde a coleta da matéria-
prima, expedicdo do produto
acabado, até a sua entrega
ao consumidor final.
“Atualmente estamos
presentes com operacdes
logisticas em 11 estados
brasileiros e temos como
estratégia de crescimento
estar em todo territorio a
médio prazo, oferecendo
Servicos como: armazenagem,
operacao de logistica in-
house, locagdo, compra e
venda de empilhadeiras,
logistica de feiras e eventos,
gerenciamento do transporte e
distribuicdo, gestio de
estogues, realizagéo e
auditoria de inventarios,
recuperacao de inventarios,
montagem de kits e projetos
logisticos personalizados”, diz
Frederico Parsia, gestor
comercial da empresa.

A Gefco Logistica do Brasil
(Fone: 21 2103.8193)
anunciou a criagdo de um
novo hub, em Guarulhos,

SP. O investimento foi
noticiado pelo novo diretor
geral da empresa, Paul-Henri
Fréret. Segundo ele, 0 hub
tera 5.000 m? e prestara
servicos tanto para o modal
maritimo, quanto para o
rodoviario. A expectativa € que
a area esteja alfandegada
neste més de agosto e a
escolha do local foi feita
porque Guarulhos fica entre a
fabrica da Pegeout em Porto
Real, RJ, e S&o Paulo,
principal mercado da
companhia automotiva. A
empresa também deve lancar
um novo armazém para
automoveis em Pavuna, RJ,
com cerca de 34.000 m? de
area para cerca de 1.500
veiculos e processos
automatizados para gestéo de

e-mail comerciali I, COMm.or
www.savik.com.br

estoque.

Rack aramado SAVIE el & Com e et Pl ¢ ks Lt




A Brasilmaxi (Fone: 11
6889.6100) tem um plano
agressivo de investimen-
tos para o decorrer de
2008. Ser&o direcionados
em torno de R$ 12 milhdes
para abertura de novas
filiais, Tl e ampliacdo dos
armazéns. A frota da
empresa também sera
ampliada com a compra de
16 cavalos e 32 carretas, 0
que totalizara 180 veiculos.
Os investimentos, segundo
Alvaro Fagundes Jr, gerente
de Desenvolvimento de
Negdcios e Marketing,
ocorre em razdo do
crescimento nos negocios
da Brasilmaxi. Em 2007, a
empresa encerrou com um
faturamento de R$ 45
milhdes. E para 2008, a
previsdo é de um cresci-
mento de 30%, o que
totalizara R$ 60 milhdes.
Para acompanhar o
incremento do setor, a
empresa esta em fase final
para a inauguragéo do
Recinto Especial de
Despacho Aduaneiro de
Exportacdo (Redex) em S&o
Paulo — que tera 75.000 m?
de &rea e aumentara a
movimentacao de
contéineres em 50%, que
hoje € de 1,750 mil por més.
Agora no més de agosto, a
empresa inaugura a filial de
Vitoria, ES. Serdo 1.000 m?
de area para realizar,
principalmente, cross-
docking. A Brasilmaxi
aumentou ainda a area do
terminal do Rio de Janeiro,
com o aluguel de mais um
armazém, totalizando
10.000 m2. Em Itapevi, SP, a
empresa também realizou
novos investimentos. Com o
aluguel de uma area de
12.000 m?, o CD passara a
ter 22.000 m? destinados &
armazenagem. Para o
decorrer do ano, esta
previsto ampliar a atuagédo
com a abertura de filiais em
Belo Horizonte, MG, e
Goiania, GO.
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Contrate transportes com seguranca e economia.
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ANFIR ve setor de implementos
rodoviarios com otimismo

o inicio deste ano, a diretoria

da Associagdo Nacional dos

Fabricantes de Implementos
Rodovidrios — ANFIR (Fone: 11
6972.5561) anunciou uma projegao
de crescimento de 10% para o setor
em 2008. No entanto, passado o
primeiro semestre do ano, alguns
fatores levaram a entidade a crer
que as perspectivas sao mais
otimistas do que as projetadas
anteriormente.

Segundo Rafael Wolf Campos,
presidente da Associacdo, 0
agquecimento dos segmentos do
agronegacio, construcdo civil e
mineracao influiu consideravelmente
nas vendas de implementos
rodoviarios no pais e fezcom que a
expectativa de crescimento, que
agora esta na casa dos 15%, possa
chegar a 20% no final do ano.
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De acordo com ele, s6 no
periodo de janeiro a junho de 2008,
o mercado interno de reboques e
semi-reboques vendeu 39,94% a
mais do que no periodo correspon-
dente em 2007. Foram 27.398
unidades comercializadas neste
ano, contra 19.579 no primeiro
semestre no ano anterior. Para se
ter idéia da importancia destes
ndmeros, basta constatar que de

Capacidade
produtiva
aumentou 30%
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2006 para 2007 o setor cresceu
37.3%, 0 que representou o recorde
na histéria do setor. A entidade
ainda informa que as vendas de
carrogaria sobre chassis também
surpreenderam e fecharam o
semestre com 31.939 unidades
emplacadas, mostrando um
desempenho 36,41% superior em
relagdo a igual periodo do ano
passado.

Para o diretor-executivo da
entidade, Mario Rinaldi, além dos
setores do agronegadcio, 0s recursos
do PAC — Programa de Aceleracao
do Crescimento também tém grande
importancia nestes nimeros

extremamente positivos.
Ele comenta que no Gltimo semestre
a industria trabalhou no pico de sua
capacidade, mas trang(iiliza
explicando o quadro atual: “calcula-
mos que houve um aumento de 30%
da capacidade produtiva do setor, o
que ja é suficiente para atender a
demanda deste ano”. Ainda nesta
linha de raciocinio, Rinaldi comenta
que mesmo que ndo houvesse mais
investimentos em produgdo em
2008, a capacidade atual ja daria
conta de atender a demanda até
mesmo do inicio de 2009.

A ANFIR prevé que com o
aumento do pre¢o da matéria-prima
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e conseqiente aumento do prego
final dos produtos, o faturamento
do setor também devera ter um
crescimento na casa dos 20%
neste ano. Rinaldi ainda
complementa falando sobre as
expectativas para 0s préximos
anos: “ndo vemos mais o Brasil
como aquele pais de altos e baixos.
Acreditamos que nos préximos
cinco anos 0 nosso mercado ird, no
minimo, acompanhar o crescimento
do PIB do pais, alcangando em
média 5% ao ano”, diz.

Para Campos, se o mercado
continuar aquecido e ndo houver
nenhuma grande mudanga no
cenario macroecondmico do pais,
ha, também, a possibilidade de
mais investimentos por parte das
inddstrias para ja preparar o setor
para 2009. Ele lamenta apenas o
problema da falta da mao-de-obra
especializada, principalmente de
soldadores, nas linhas de produgao.
Segundo Rinaldi, cerca de 90% da
demanda atual no setor é represen-
tada por soldadores. Desta forma,
de acordo com o diretor-executivo,
as empresas estdo tendo que
formar estes profissionais.

Os representantes do setor de
implementos falam, também, sobre
os resultados atingidos até entao e
as perspectivas para 0 mercado
externo. Segundo dados da ANFIR,
0s primeiros cinco meses do ano
acusaram um aumento de 26,48%
nos volumes exportados em
relacdo a igual perfodo de 2007.
Foram exportadas 2.813 unidades
em 2008, contra 2.224 no ano
anterior.

Hoje, de acordo com o diretor-
executivo, 50% dos produtos
exportados pelo Brasil ttm como
destino o Mercosul, mas as
exportacdes para a Africa também
estdo crescendo e ja representam
cerca de 30%, ao passo que 0
Oriente Médio importa cerca de
20% destes produtos.

Enguanto isso, Campos se
mostra preocupado com uma
ameaca, que diz ja estar incomo-
dando de alguma forma: “alguns
paises do Mercosul estao
importando produtos da China, por
exemplo, que tém uma qualidade
inferior aos nossos, mas, mesmo
assim, tém atrapalhado nossas
exportagdes e ja constituem uma
ameaca”, afirma.

Porém, para trangtilizar o
mercado brasileiro, o presidente da
ANFIR garante que ha como lidar
com este tipo de concorréncia: “ha
algumas barreiras naturais contra
este tipo de negdcio, como a
exigéncia de alguns padrdes que
obrigatoriamente acabam
aproximando os pregos destes
produtos de fora aos que
fabricamos por aqui, como o
atendimento p6s-vendas, por
exemplo”, conclui.



Coletor de dados
na Bridgestone

iante da necessidade de

aprimorar a operagao

logistica de sua fabrica
inaugurada em 2007, em Camagari,
BA, a Bridgestone Firestone (Fone:
0800 0161718) estd utilizando o
coletor de dados Dolphin 9550, da
Honeywell Imaging and Mobility.

0 equipamento é formado por
um computador, uma camera digital
e um radio triplo que transmitem
dados e voz em ambientes WAN,
LAN e PAN. Possui, também, uma
pistola integrada para facilitar as
leituras intensivas de cddigos de
barra e sistema de radiofreqgiiéncia
para rodar o sistema SAP.

De acordo com Ary Gouvéa,
diretor de negécios da Honeywell,
este equipamento adotado pela
fabricante de pneus pode ser
utilizado em processos de logistica
e transporte, além de controle de
material e estoque. “Ele pode
capturar, codificar, decodificar e
processar assinaturas, fotografias
e imagens dos mais diversos tipos,
além de ler codigos de barras e
2D", explica.

A coordenadora de Tl da
Bridgestone, Elaine Veloso, revela
que com a implementagdo deste
coletor, a empresa tem conseguido
agilidade na obtencao dos dados
do processo em tempo real,
garantindo, assim, que 0s
processos possam ser controlados
e monitorados facilmente,
utilizando a tecnologia wireless.
“Controlamos o processo desde o
recebimento da matéria-prima até
a disponibilidade do produto final”,
comenta.

Ela ressalta que, no caso da
Bridgestone Bahia, por ser uma
fabrica nova, o processo ja foi
iniciado utilizando este modelo de
equipamento, mas nos casos em
que a Bridgestone ndo possuia
coletores, 0s processos nao podiam
ser controlados em tempo real,
dando margem a divergéncias de
dados, por ser preciso fazer o
controle por /input de dados. “Por
isso, outras plantas Bridgestone &
estdo aderindo ao mesmo modelo
de equipamento utilizado em
Camagari, na implementacao de
novos projetos”, revela a coordena-
dorade TI.

Ainda de acordo com Elaine, no
chao da fébrica o coletor de dados
é utilizado no recebimento de
materiais, transferéncia de
matéria-prima, preparagao e

0 equipamento
transmite dados e
voz em ambientes
WAN, LAN e PAN

validagdo de componentes —além
de ser aproveitado na confecgdo
de inventérios em todas as dreas,
bem como nos processos de
paletizagao do produto final.
“Temos uma automag&o muito
grande nesta planta”, completa.
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Dex Log quer crescer no
de logistica in-house

segmento

om apenas quatros anos de

existéncia, a Dex Log (11

4612.5050), administrada
por Roberto Dexheimer, que atua ha
mais de 25 anos na area de
transporte e logistica, esta
buscando seu espaco entre as
empresas que executam operagoes
logisticas in-house.

Atualmente, a empresa esté
instalada em um CD préprio, em
Caieiras, SP, préximo ao Rodoanel,
em uma area de 15.633 m?, onde
oferece servigos de armazenagem
— utilizando WMS préprio —,
montagem de paletes, embalagem
e reembalagem, cross docking,
gestao de inventarios e de
transportes. “Executamos opera-
¢Oes logistica in-house, desenvol-
vendo atividades como recebimen-
to, movimentagdo, separacao,
logistica reversa, impressao e
colocacao de etiquetas, ou
quaisquer outros servigos em
atendimento a necessidade do
cliente no seu CD”, conta Dexheimer.

Previsao é finalizar 2008 com um
crescimento acima dos 90%

Além de ter sua prépria
estrutura, a Dex Log vem atuando,
desde 2006, dentro dos dois CDs da
rede Dia Brasil, em Guarulhos, SP, e
Osasco, na Grande Sdo Paulo.
“Nesta operacao estao envolvidos
mais de 80 funcionarios. Com a
criagdo da Dex Cargo — divisdo de
transportes rodoviarios que
inauguramos recentemente —a
empresa passou a executar,

também, os servigos de
transferéncia entre as
lojas do Dia Brasil”,
revela o diretor.

Para a criagdo desta
nova divisdo, Dexheimer
conta, ainda, que foram
adquiridos oito cami-
nhdes Mercedes 2425 e
2428 - ATEGO modelo
2008, todos com bad
refrigerado, plataforma
hidraulica e rastreador satelital, que
possibilitam o aumento na gama de
servicos oferecidos pela empresa.

0 executivo informa que esté
iniciando uma nova operagao de
logistica in-house em outra grande
rede nacional — que prefere nao
revelar —e acredita que isso
certamente consolidard o nome Dex
Log no mercado de operadores
logisticos. “Em 2007, tivemos um
crescimento de 64% em relagdo ao
ano anterior. Nossa previsao é
finalizar 2008 com um crescimento
acima dos 90%", conclui.
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OFSolution desenvolve bunker
de defesa para redes WiFi

em se tornado comum as

empresas de logistica e

transporte utilizarem
avangados recursos tecnoldgicos
em suas operagdes, como a
comunicagdo movel através de
redes WiFi, que envolvem PDAs,
laptops, smartphones, etc.

Mas, nem sempre 0s sistemas
sdo totalmente seguros, segundo
a OFSolution Sistemas (Fone: 11
6591.3111) que, em parceria com
a Newbury Networks, empresa
norte-americana, esté langando
uma familia de produtos que
combinam hardware e software,
criando um bunker de defesa e
rastreamento dentro da rede WiFi
interna.

Segundo a empresa, em uma
rede deste tipo, quanto maior é 0
perimetro utilizado, maiores as
chances de ocorrerem problemas
de segurancga. “A necessidade
deste controle tem levado
empresas transportadoras a

-

A solucédo bloqueia qualquer tentativa de acesso a rede dentro do perimetro definido

buscarem solucdes de Tl que
possibilitem monitorar a movimen-

tacao de suas equipes e evitar que,

através de um dispositivo ndo-
autorizado, do outro lado da rua,
por exemplo, venham a ser
acessadas informag@es e aplica-
cOes vitais da empresa”, explica o
diretor de Tecnologia da Informa-
¢ao, Eric Franceschet.

De acordo com ele, além das
equipes internas que se
locomovem de uma sala para outra
carregando seus equipamentos
WiFi para a realizagao de reunides

e tarefas diversas, nas transporta-
doras, as equipes externas,

incluindo os motoristas e o pessoal

de apoio, também fazem uso
destes dispositivos para se

conectarem a rede wireless quando

necessitam atualizar seus dados.
Por isso, a empresa de

sistemas desenvolveu uma solugao

que bloqueia qualquer tentativa de
acesso a rede dentro do perimetro
definido. “A idéia proposta pelo
bunker é associar a protegao de
informagdes provida pelo sistema
aquelas construgdes da Segunda

Procurando solucoes

em armazenagem

.8
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Guerra Mundial feitas pelos
alema@es, para assegurar seus
pertences e pessoas dentro de um
ambiente altamente seguro e
inviolavel”, compara Eric, que
alerta: “apesar de os lideres de
mercado no setor de logistica e
transportes terem nogdo da
existéncia do sistema, nenhuma
empresa brasileira do setor o esta
utilizando”.

Jé para o diretor-geral da
OFSolution, Odair Franceschet, o
langamento da linha Newbury
Networks para o mercado de

A Fermad tem!

produlas & SErVICOS pard logesica

transportadoras visa oferecer
uma tecnologia de alta precisdo
e baixa laténcia na identifica-
¢ao, monitoramento e blogueio
de dispositivos dentro de um
ambiente wireless (WLAN),
além da elevada capacidade no
rastreamento de qualquer
tentativa de acesso nao
identificado a rede WiFi.

Eric explica que mesmo com
criptografias de alta performan-
ce, as transportadoras nao estao
100% protegidas, ja que estes
c6digos sao totalmente
passiveis de quebra, tornando as
empresas vulneraveis a roubo de
dados, por exemplo. “Além
disso, elas nao obtém a
capacidade de rastrear e
identificar os itens de seus
armazéns e de seus escritorios,
desencadeando problemas no
processo logistico”,
complementa o executivo,
orientando que a finalidade
deste sistema é prover
rastreamento de bens e
pessoas. “A implementacao é
feita a partir da rede wireless
instalada no local. Os access
points sao calibrados para cada
localidade através de notebooks
e do proprio sistema. A partir
dai, o administrador ira definir
as politicas de seguranca para
cada ponto”, diz.

De acordo com ele, através
das localidades informadas pelo
sistema, o firewall bloqueia ou
libera o acesso a rede, garantin-
do a seguranca das informagoes
transmitidas. Ainda segundo o
executivo de Tl da OFSolution,
com o Bunker de defesa, toda a
empresa e seus pertences ficam
centrados em um dnico sistema,
facilitando auditorias, logistica,
gestao de pessoas, prevencao
de roubos e furtos,
gerenciamento remoto, alta
escalabilidade e interface
intuitiva.

Por fim, Eric revela que a
Vertex Pharmaceuticals,
empresa do ramo farmacéutico
especializada no desenvolvimen-
to de drogas para doengas
graves localizada em San Diego,
EUA, o MCA Hospital, um dos
maiores hospitais dos Paises
Baixos, e a Forga Aérea
Americana ja utilizam este
sistema, que esta chegando
agora ao Brasil.



Supermercados

Wal-Mart:

crescimento

também
gracas a
logistica

0 ano passado, 0
Wal-Mart Brasil
atingiu um

faturamento bruto superior
a R$ 15 bilhdes de reais, o
que representa um
crescimento de 16,2% em
relagdo a 2006. “Estamos
muito satisfeitos com estes
resultados. Eles eviden-
ciam que com as mesmas
lojas tivemos um cresci-
mento fantastico e bem
acima do mercado”,
comenta Héctor Nifiez,
presidente e CEQ da
empresa.

Para o diretor de
transportes, José Altschuller,
a logistica teve uma
contribuigdo muito
importante para que a rede
alcangasse estes nimeros,
fazendo chegar os produtos
certos na quantidade
exata, cumprindo os
prazos, atendendo as
necessidades do consumi-
dor e, também, suportando
0 crescimento da empresa
nas aberturas de lojas nos
diversos formatos.

“Como ndo fizemos
aquisicdes em 2007, estes
dados refletem, na pratica,
o crescimento das lojas
existentes, principalmente
se considerarmos que 85%
das novas lojas inaugura-
das (19 unidades) foram
abertas apenas no Gltimo
trimestre do ano”, opina
Nufez, informando, ainda,
que foram gerados 4,5 mil
empregos no ano passado.

De acordo com o
diretor de transportes, a
empresa alavancou as
melhores préaticas para
cada formato de loja por
meio de melhorias de
processos, sistemas e
gestao de pessoas.

“0 desafio, para 2008, esta
no desenvolvimento da
malha logistica, que
permitira atender as 36
novas unidades a serem
abertas este ano, com um
investimento total previsto
de R$ 1 bilhdo.”
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Armazenagem e transporte

Protecoes e seguranca sao
fundamentais para evitar riscos

processo logistico, seja na

armazenagem ou durante

o transporte de cargas,
pode ser cheio de imprevistos e
situagdes que oferegam riscos a
integridade dos produtos
envolvidos e, até mesmo, aos
operadores, CDs e equipamentos
das empresas — estamos falando
dos acidentes. Qutra preocupagdo
é 0 alto indice de roubo de cargas
nas rodovias e, também, dentro
de Centros de Distribuigdo.

Com base nestes aspectos
que atormentam as transportado-
ras, empresas como a Travema
(Fone: 11 3831.8911), na area de
desenvolvimento de produtos de
protecdo e seguranga para
cargas, e a GV Risco (Fone: 11
5097.3950), que faz gerencia-
mento de risco de atividades de
transportes de cargas e seguran-
ca de instalagGes de grandes
operadores, desenvolveram
alternativas para evitar alguns
riscos nesta area.

Protegendo
armazeéns

Para solucionar problemas
como os possiveis atritos, devido a
fragilidade de alguns produtos, e
evitar impactos entre veiculos e
estruturas, a Travema, fundada em
1986, dedica-se a produgao de
protecdes, como as de docas
niveladoras e docas secas,
protegdes de porta-paletes, drive-
in e outras estruturas de armazena-
gem gue visam proporcionar
seguranca e integridade das
movimentagdes dentro dos
armazens.

Segundo Alberto Magno Mielli,
diretor da empresa, para as
operagdes de carga e descarga em
docas niveladoras, foi desenvolvida
uma estrutura tubular com fixagao
lateral e suportes introduzidos no
solo, com a finalidade de facilitar o
estacionamento sem que sejam
atingidos os mecanismos nivela-
dores, ndo danificando seus

Maximizando
esnacos,

solucoes.
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conjuntos hidraulicos. Ele conta
que a Travema também desenvolve
as protec@es para docas nivela-
doras e docas secas, que sdo
mddulos em borracha vulcanizada,
com um aditivo anti-UV, que ttm a
finalidade de evitar gastos com
alvenaria, impossibilitando o
choque direto entre caminhdes e a
estrutura predial.

Ainda com o intuito de proteger
0s sistemas de armazenagem, a
empresa dispde de uma completa
linha de protecdes que inclui
protetores de porta-paletes,
trilhos-guias, guard-rails laminados
ou tubulares e guarda-corpos que,
além de conterem impactos,
desviam a trajetoria das empilhadei-
ras, impedindo danos e acidentes,
preservando a integridade da
operacao logfstica.

“Com relagdo ao transporte de
cargas paletizadas, a Travema
desenvolve sistemas de travamen-
to dos paletes nos caminhdes bal,
evitando acidentes pela movimen-
tacdo deles durante o transporte”,
destaca o diretor, referindo-se as
barras metalicas com sistema
universal de encaixe e travas,
destinadas a contengdo de cargas
paletizadas em operagoes de
arranque e frenagem.

Jé para a questdo de protegdo
contra roubos, uma vez que 40%
dos roubos de carga registrados

acontecem dentro dos CDs, segundo
Mielli, a empresa apresenta 0s
dilaceradores de pneus, que podem
ser configurados como lombadas —
que obrigam a redugdo da velocida-
de do veiculo — ou como fossos, que
ficam no nivel do piso. Este sistema
consiste em uma estrutura metélica
dotada de facas que, quando
acionadas, ficam expostas para
cortar os pneus do veiculo que
estiver passando. “0 sistema é
comandado por PLC (Programador
Légico Controlavel) e permite a
integracdo a outros sistemas, como
semdaforo, cancelas e alarmes, entre
outros, além de qualquer tipo de
controle de acesso, como cartoes
magnéticos, controles biométricos,
etc.”, explica o executivo.

Por fim, Mielli revela que a
botoeira de controle priméario deste
sistema fica na guarita e que, por
isso, foi criado um botdo de panico
que geralmente fica na célula de
seguranca do local. “Depois de
acionado, torna-se impossivel
desativar o sistema na guarita”,
garante, destacando que isso
atrapalha a agao do bandido.

Seguranca
no transporte de
cargas

Enquanto a Travema tem como
foco a produgdo de protegdes e
estruturas que garantem a seguran-
ca dentro dos armazéns, o Grupo GV
Risco mantém sua atuagdo voltada
para o desenvolvimento € a
execucao de projetos técnicos
operacionais de seguranga em
transporte de cargas e logistica,
atendendo a diversos segmentos da
cadeia produtiva no pafs.

De acordo com o diretor geral da
holding, Vitor Hugo Ludwig, o
crescimento do modal rodovidrio nos
(ltimos anos foi da ordem de 40% e
0s investimentos na conservagao e
expansao das rodovias brasileiras
nao acompanharam este indice. Para
ele, aliado a estes fatos, 0 aumento
significativo dos indices de roubo de
cargas e acidentes, facilitados pela
auséncia de fiscalizagao efetiva dos
6rgdos responsaveis e manutengdo
incompativel com o fluxo de vefculos,
sa0 agravantes para a falta de
seguranga no transporte de cargas.

“As dimensoes continentais de
nosso pafs e a concentragdo da
movimentagao de cargas através do
modal rodoviério também agravam o
problema. Isto afeta diretamente
toda a cadeia de transportes,
através da elevagao de custos de
mercadoria, frete etc., comprome-
tem os prazos de entrega e geram
gastos adicionais com a manutengao
dos veiculos”, opina.

Segundo Ludwig, em funcdo
deste cenario, as transportadoras e



os operadores logisticos estao
sendo obrigados a investir em
gerenciamento de risco visando
reduzir os prejuizos envolvidos na

operacao de transporte de cargas, :

com o conseqtiente repasse dos
custos para o consumidor final.

Para poder transportar cargas
de alto valor agregado, muito

visadas pelo mercado negro e que °

constantemente sao alvos de
quadrilhas de roubo de cargas, o
diretor geral diz que as empresas
de transporte devem contratar
gerenciadoras de risco, encarre-
gadas de monitorar os veiculos
em deslocamento, definir o
planejamento das viagens, bem
como desencadear os planos de
contingenciamento nas situagdes
de emergéncia. Nesse sentido, a

GV Risco presta servigos diretos a -

grandes embarcadores, operado-
res logisticos e transportadores.
Ludwig conta que a empresa
desenvolve projetos e planos de
gerenciamento de risco voltados
para atender as peculiaridades

das operacoes de cada cliente; faz -

o cadastro de todas as pessoas
envolvidas diretamente com as
operagdes; cuida do monitora-
mento e rastreamento dos

veiculos que realizam o transporte .
das cargas; e elabora planejamen- -

tos de viagem, além de fazer o

reconhecimento de rotas e pontos .

de apoio ao longo dos diferentes
itinerarios.

Além disso, a gerenciadora
trata do acionamento dos 6rgaos
de seguranca publica para apoio
em situagdes de emergéncias ao
longo do percurso e dispde de
fornecimento on-line de informa-
¢oes de natureza logistica para o
cliente, através da web, constan-
do a posicdo atualizada do
veiculo, previsao de chegada no
cliente e obtencdo de relatérios
diversos, de acordo com as
necessidades apresentadas.

Ludwig acredita que para
garantir a seguranca e evitar

riscos com a carga transportada é
preciso aliar a aplicagdo intensiva -

do conjunto de ferramentas de
gerenciamento de riscos: “perfil
da mao-de-obra envolvida no
transporte, condig@es do veiculo
transportador, verificagdo do tipo
e funcionamento de equipamento
rastreador e seus periféricos,

definicdo de rotas, reconhecimen-

to de pontos de parada e pontos
de apoio; monitoramento e
rastreamento de vefculos,
mapeamento das areas de risco,
ocorréncias, mercadorias visadas
e do modus operandi das
quadrilhas especializadas em
roubos desta natureza”, cita,
salientando que é essencial
realizar este trabalho sempre de
maneira pro-ativa.
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A SOLUGAO DEFINITIVA PARA A GESTAO DE FRETES

Fagamento dnice & correto do frete e reducio nos custos dos transportes
alravés da carga e conferédncia automatizada das cobrangas.

Configuracao flexivel das tabelas de frefes permilindo
gerenciar diversas aperagoes, eventos & tipos de transporte,

Acompanhamanto das oCcorrénclas & prazos oe entrega,
glém de simulagoes e estatisticas de frefes,

Portal para a troca eletrénica de informagies
g inter-operagio com as Transporfadoras.

solucao totalmente Web, utilizada por grandes empresas,
integrada acs principais Sistemas de Gestao (ERP s).

Para disponibilizar 45 empresas brasileiras a mais avancada
tecnologia em pneus e superelasticos industriais, a Trelleborg
welo de multo longe: suas operacdes comegaram na Suécia, em
1905, somando mals de 100 anos de experléncla nessa drea.

Com o bom desempenho e a durabilidade dos pneus Trelleborg,
.I_Illlﬂlllﬁl‘lﬂhllﬂhw.

TRELLEBORG
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Allison lanca transmissao automatica

e mostra

ara demonstrar como

diminuir o tempo de espera

e aumentar a produtividade
nas operacoes de carga e descarga
nos portos, a Allison Transmission
(Fone: 11 5633.2599), recentemen-
te, reuniu a imprensa e alguns
clientes para apresentar a
transmissao automatica Allison
3000, utilizada nos caminhdes VW
17-250E.

Em evento realizado no Campo
de Provas da Pirelli, em Sumaré, SP,
a empresa norte-americana, que
tem uma planta em Santo Amaro,
S@o Paulo, SP. alémde 10
distribuidores na América Latina,
explicou as vantagens alcangadas
com a aplicagdo da transmissao
automatica nos veiculos que
movimentam contéineres nos
portos, como produtividade e
agilidade.

Considerando que o transporte
maritimo é de fundamental
importancia para as relagdes
comerciais no mundo, o gerente

MOVILeG :

ou

-

'# Intelig@neia am maovimentagio logistica
Fa
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Locacdo = Compra = Venda = Manutencio

“A aceleracao do caminhdao com
transmissao automatica é muito
maior”

nacional de vendas da Allison,
Carlos Augusto Roma, apontou que
um navio parado custa de 40 a 50
mil délares por dia. Por isso, é
inexoravel que os portos brasileiros
operem com novas tecnologias para
poder atuar no mesmo nivel dos
portos asiaticos, por exemplo.

Ele explicou que a transmissao
ininterrupta de poténcia e torque
proporciona rapida aceleragao,
mesmo em pontos que tenham

A Movilog comemana cinco anas e atuscio
no marcado de empilnadeiras. E & a sua parcara

para vencer o3 desafios logisicos

resultado nos portos

rampa, o que ficou nitido aos olhos
de quem assistia a apresentagdo
feita por um vefculo com transmis-
sdo automatica e 250 cv de
poténcia e outro do mesmo peso,
mas com 320 cv e transmissao
manual. “A aceleragdo do caminhdo
com transmissao automatica é
muito maior. Isto, para as operacdes
portudrias, traz muito mais
resultado”, comentou Roma,
lembrando que se colocados lado a
lado para uma disputa de velocida-
de em um grande percurso, 0
veiculo de maior poténcia ganharia,
mesmo sendo manual. “0 que
realmente importa na operagao nos
portos é a aceleragao”, justificou.

De acordo com o gerente de
vendas, a transmissao automatica
aumenta a vida (til do motor porque
permite que ele trabalhe sempre
nos parametros das melhores
transmissoes, necessitando de
menos intervengdes para manuten-
¢do. Além disso, elimina as trocas
de embreagens, cardas e eixos

traseiros. “Através do sistema
planetdrio, todas as marchas ja
estdo engatadas, o que da uma
velocidade maior. Este é o segredo
da agilidade, mesmo com menor
poténcia do veiculo”, revelou.

Ainda segundo Roma, a
transmissao automatica, que gera
15% de acréscimo de produtivida-
de, oferece a possibilidade de
controlar a velocidade maxima e,
também, faz com que o motorista
tenha mais precisdo no desempe-
nho de sua fungdo, j& que pode
manter as duas maos no volante,
evitando acidentes e ganhando em
produtividade, permitindo que
muito mais TEUs sejam descarrega-
dos por hora.

Por ltimo, o representante da
Allison informou que em alguns
portos brasileiros, como Santos
Brasil, Tecon Salvador e outros, ja
ha por volta de 60 caminhdes
operando com transmissdes
automaticas desenvolvidas pela
empresa de Indiandpolis, EUA.

£|GISTIGA
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A Solaris Brasil (Fone:
11 2173.8685) é
especializada na locagéo
de equipamentos. Um
dos destaques é a
plataforma para trabalhos
em alturas Toucan, com
facilidade de circulagéo
em locais estreitos,
elevacdo de 5a 10 m,
mesa giratdria que facilita
0 acesso a duas filas de
prateleiras sem a
necessidade de descer o
equipamento e pneus que
n&o marcam o piso.

A empresa também loca
grupos geradores para
suprir a falta de energia
tanto em emergéncias
como fonte principal, e
plataformas tipo tesoura
série ES, elétricas, que
atingem alturas de até

10 m e possuem a
plataforma do operador
em aluminio. Estéo
disponiveis mais de 15
modelos de plataformas
tipo tesoura, que alcangam
até 15 m de altura e
possuem capacidade de
carga de até 680 kg.
Segundo a empresa, sdo
dirigiveis em qualquer
estagio de elevacdo.
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A Julio Simdes (Fone:
11 4795.7000) mantém
sua lideranga como a
maior empresa de
transporte e logistica
rodovidria do pais,
segundo a Ultima
edicao “Melhores &
Maiores” da revista
Exame (Editora Abril),
publicada no més de
julho dltimo. Das dez
maiores organizacgdes
do Brasil no setor, a
Julio Simdes é a mais
bem colocada entre as
empresas do modal
rodovidrio. O ranking
considerou apenas a
receita operacional
bruta da Julio Simdes
Transportes e Servicos
no ano passado, o que
exclui as suas
concessionarias de
veiculos, e ainda ndo
levou em conta o
resultado da Lubiani
Logistica, adquirida em
junho de 2007. Mesmo
assim, a Julio Simoes
quase dobrou seu
faturamento: de

re7zsamincesen N SOLUCOES AUTOMATICAS DE ARMAZENAGEM, MOVIMENTACAO
2006 para RS 1bihdo S ' EPREPARACAO DE PEDIDOS

em 2007. O resultado

consolidado do Grupo ) - .. - ) - i o
Julio Simdes apresentou . SOLUCOES AUTOMATICAS DE ARMAZENAGEM { Unit Load, Mini Load, Carrosséis...)
amesma performance: - - e 4 SOLUCOES DE PREPARACAC DE PEDIDOS { Tecnologia Pick ta Light, Radiofreqiéncia...)

de R$ 1 bilhdo em 2006 . A — VEICULOS AUTOMATIZADOS (STV, AGV..)
para R$ 1,86 bilhdo em

2007.AJuio Simdes [l T . SOLUCOES DE TRANSPORTE E CLASSIFICACAO AUTOMATICA (Transportadores, sorters...)
também aparece como | ) .
a lider de mercado

conquistado nas vendas . Sty
q . i0s nossos as clientes, a nossa melhor referéncia:
em transporte e logfstica

doimodalrodoviariol . ROGE, EBF-VAZ, ACRILEX, BELENUS, OMROMN, SMC, HITACHI
Entre as 10 companhias | { FUJIFILM, COLUMBIA, DANONE, ...
lideres do setor, que . |
engloba o transporte de - il | i
cargas e passageiros : = | J 3
em todos 0s modais, o . '
grupo ocupa a 72 ) U LMA
posicéo, com participa- .
a0 de 2,5% no total .
gas vendas das . HAMDLINE EYEEMS
empresas pesquisadas '
neste setor.

-1 T L1 L i

[
b

Alameda Santos 2335 T Andar-c) 71 Cerqueira Cesar CEPOT419-002 Sa0 Paulo - Ted +55 11 30823336 - weawdmahandling.com
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Profissionais de logistica: um
mercado em constante mudanca

TRADICIONAL MATERIA DA REVISTA LOGWEB - FOI PUBLICADA JA NA EDICAO NUMERO 1 - ESTA
ABORDAGEM TEM SERVIDO DE BASE PARA OS PROFISSIONAIS QUE ATUAM E QUE ESTAO INGRESSANDO
AGORA NO MERCADO DE LOGISTICA.

cada ano buscamos, através desta matéria especial sobre 0s

profissionais de logistica, mostrar o que acontece no setor, fazendo

uma radiografia das exigéncias impostas e das novas situacoes
enfrentadas pelos profissionais. Nesta edicdo em particular, os entrevista-
dos enfocam as novas exigéncias de mercado — considerando um periodo
de um ano —, os motivos destas novas exigéncias e quais as novas
atividades exercidas pelo profissional de logistica, e que ndo eram exigidas
anteriormente. Acompanhe a seguir o que pensam alguns dos profissionais
que, por sua vez, estao envolvidos na formagao de novos profissionais ou
no aperfeicoamento dos que ja atuam no setor.

(11

Neste mercado cada vez mais dindmico e competitivo, as empresas
desejam profissionais com qualificagdes que Ihes possibilitem
executar as tarefas para as quais foram contratados com eficiéncia,
rapidez e qualidade. As empresas que buscam melhorar sua
competitividade, reduzindo seu ciclo do pedido a entrega, consideram
a administracao da cadeia de abastecimento para ajuda-la a alcangar
esta meta. Como a Supply Chain Management abrange todos 0s
processos envolvidos na produgdo e entrega de um produto ao
consumidor, oferece a oportunidade de identificar restrigdes que

Novas atividades exercidas
pelo profissional de logistica

[0 Acompanhamento de custos
logisticos para melhoria dos
trade offs logisticos

[] Logistica enxuta, objetivando
redugdo cada vez mais
expressivas nos processos

[ Atuagdo na area de
Tecnologia da Informagao, no
desenvolvimento de andlise
de processos, fluxos e
rotinas para implementagao
de sistemas

[ Uso da Tecnologia da
Informagdo (TI), principal-
mente dentro dos setores
produtivos, deixando de ser
exclusividade das atividades
relacionadas a prestagao
de servigos (como transpor-
tes, armazenagem, atendi-
mento ao cliente, etc.)

[ Consultorias em processos
de SMC que dao apoio as
atividades logisticas

[] Dedicacéo a projetos
diversos, que nao fazem
parte da rotina didria, a
gestao de terceiros
(provedores logisticos) e a
uma melhor administragao
dos estoques

] Preocupagéo com o meio

ambiente e como este
fator sera tratado no
sistema produtivo da
empresa

Participacdo na estratégia
da empresa no que se refere
a langamento de produtos/
servigos visando identificar
como operacionalizar a
logistica dos mesmos. Isto
vale também para novas
formas de apresentagdo dos
produtos, no que se refere
ao tipo de embalagem

Avaliar a localizacdo de
fornecedores, clientes e
Centros de Distribuicdo em
funcao de questdes de
custos de movimentagao,
mao-de-obra e, principal-
mente, tributos

Participar das reunioes de
Vendas e Operagdes (S&0p)

Participar das estratégias
promocionais da organiza-
¢ao, visando dar suporte as
mesmas quanto a reposi¢ao
de produtos nas lojas,
negociacdes de compras
especificas para este evento

[1
As exigéncias cada vez sao
maiores, e vao desde a formagao
especifica na area até outras
formagGes para complementar o
perfil desejado ao mercado. Vejo
que o mercado quer um perfil
dindmico e que absorva, de
maneira instantanea, as rapidas
mudancas tecnoldgicas, sociais,
culturais, mercadolégicas,
econdmicas e politicas. Um perfil
flexivel e detentor de novos
conhecimentos, principalmente nas
questdes de solugdes que
envolvam tecnologia e redugdo de
custos ambientais e financeiros, e
que atenda as mudancas rapidas
do mercado globalizado e a
exigéncia do mercado consumidor,
cada vez mais sedento por novos
produtos e servigos. Ha uma
descartabilidade muito grande no
consumo e isso pede novas
solugBes e uma rapida resposta por
parte das empresas aos consumi-
dores. A logfstica tem as suas
fungdes tradicionais, mas vejo um
crescimento na area de tecnologia,
no planejamento por infra-estrutura
logistica, logistica industrial
voltada aos processos produtivos,
logistica portuéria e logfstica
reversa.”
Dalva Santana, consultora na
area de logistica e professora
de Logistica Reversa da
Universidade Luterana do
Brasil, em Canoas, RS

podem tornar algumas destas atividades lentas ao longo da cadeia.
As empresas buscam nao somente um profissional de logistica, mas
talentos, pessoas que possuam conhecimento para bom desenvolvi-
mento de suas atividades. Muitas empresas vém se queixando de que
o profissional muitas vezes ndo chega preparado para exercer a fungao
para a qual foi contratado e o quanto esta dificil se conseguir bons
profissionais neste mercado de trabalho. O dinamismo do mundo atual
faz com que as pessoas tenham que se adaptar rapidamente as
mudancas que, diga-se de passagem, ocorrem, cada vez, de forma
mais veloz. O profissional de logistica deve ser hoje um especialista na
area em que escolheu atuar dentro do SCM para, assim, melhorar a
competitividade da empresa, reduzindo seu ciclo do pedido a entrega,
utilizando as ferramentas do SCM e praticas que aumentem o valor
agregado. Hoje nao basta ter um conhecimento superficial, mas, sim,
um conhecimento mais abrangente que Ihe permita analisar, planejar,
implementar e inovar processos. Quanto aos motivos destas novas
exigéncias, pode-se dizer que é pelo fato de a logistica nao ser, hoje,
um diferencial, mas, sim, uma necessidade que garante as empresas
melhor performance em seus processos. Muitos profissionais vém
procurando aprender um pouco mais sobre as principais atividades e
ferramentas que fazem parte do processo logistico. As informagdes
que faziam parte somente para os profissionais de logistica, hoje
fazem parte do entendimento de profissionais das mais variadas
areas. Ha aproximadamente 5 anos, os processos logisticos eram
desenvolvidos por profissionais das areas de administragéo de
empresas, engenharia e informatica. Tudo isto por conta da caréncia
de escolas, faculdades e cursos de p6s-graduagado em logistica.
0 quadro mudou e os cursos oferecidos na area de logistica aumenta-
ram significativamente, formando um ndmero maior de profissionais.
A demanda por profissionais multifuncionais, com capacidade para
conversar e interagir com os diversos setores de uma empresa, tais
como fiscal, compras, comercial e vendas, s6 tende a aumentar.
A empresa tera nesse profissional uma
reserva de tecnologia, agregacao de
novidades no processo e maior lucro nas
operagdes com a diminuigdo dos
gargalos logisticos, gerando melhor
performance nos processos.”
Amarildo de Souza Nogueira, diretor
de desenvolvimento da Mega
Inovacao Treinamento e Consultoria,
de Santo André, SP, e coordenador
do curso de Tecnologia em Logistica
da Faculdade Anchieta, em Sao
Bernardo do Campo, SP




(11
0 profissional de logistica que busca um perfil adequado
para as exigéncias do mercado encontrou neste Gltimo ano
pelo menos dois novos desafios e que estao intrinsecamen-
te ligados ao desempenho de sua profissao e para os quais
terd que, necessariamente, desenvolver competéncias. Sdo
eles: a legislagdo ambiental e o enfoque estratégico das
redes de cooperacao entre as empresas. Os motivos destas
exigéncias extrapolam os limites da tomada de deciséo da
empresa, sdo fatores de contingéncia externa. A responsa-
bilidade ambiental para as organizagdes é imposta por forga da legislagao.
0 enfoque estratégico das organizacdes em rede surge como uma alternativa
para competitividade na cadeia logistica. Ao profissional de logistica cabe
incluir em seu rol novas atividades, que dizem respeito a logistica reversa e a
criagdo da cadeia de valor na cadeia logfstica. O tradicional tripé formado por
agilidade, qualidade e custo passou a contar com um quarto elemento, que
estd relacionado ao destino final dos dejetos apds o consumo dos produtos.
A competitividade da organizagao estd em agir adequadamente também neste
quarto elemento. Desta forma, conhecimentos sélidos nas atividades de
logistica reversa podem dar ao profissional um importante diferencial no trato
da questao ambiental imposta as organizagoes. Ainda relativo a competitivi-
dade, cabe ressaltar a necessidade de conhecimentos estratégicos relaciona-
dos as redes de cooperagao entre empresas. Tais redes visam agregar valor ao
produto disponibilizado ao consumidor, pois esta claro que neste novo enfoque,
a competicdo ndo esta mais entre empresas, mas, sim, entre cadeias produti-
vas. Conhecimentos e habilidades para formar parcerias ao longo de uma
cadeia logistica, sem divida, fardo diferencial ao profissional de logistica na
construcao da cadeia de valor para sua organizagdo.”
Adelar Markoski, professor da disciplina de Logistica dos cursos de
Especializacdo da URI (Frederico Westphalen, RS), UNOESC (Sao
Miguel do Oeste e Xanxere, SC), UNOCHAPECO (Chapeco, SC),e IMED
(Passo Fundo, RS)

13

Como profissional de logistica, oriento algumas empresas
na contratacdo de profissionais para seus quadros e percebo
que o mercado vem buscando profissionais de logistica cada
vez mais qualificados, pois esta rea vem ganhando
importancia na estratégias das empresas. Dentre as
competéncias que sao solicitadas a estes profissionais,
podemos destacar: boa formacdo académica (cursos de
graduacdo, especializagdo e mestrado); habilidades de negociagdo; raciocinio
l6gico e matemético; busca por melhorias nos processos e redugdo de custos;
conhecimento tributdrio; visdo sistémica (todas as interfaces entre os elos da
cadeia produtiva); conhecimento do negécio em que atua (local e internacio-
nal); facilidade de comunicacao, trabalho em equipe e lideranga; conhecimento
de sistemas de informagdo que suportem a tomada de decisao; e conhecimen-
to de solugdes tecnolégicas que possibilitem uma melhor visibilidade da
cadeia de suprimentos como um todo. Claro que, dependendo do nivel de
complexidade da fungdo e do nivel de senioridade do profissional que a
empresa esta buscando, estas competéncias sao mais ou menos exigidas. Com
relacdo aos motivos destas novas exigéncias, pode-se dizer que as questdes
logisticas estdo ganhando espago nas organizagdes e passam a ser considera-
das como um diferencial competitivo (em termos de otimizagdo de custos e
elevagdo de nivel de servigo). Sendo assim, os profissionais de logistica
precisam estar atentos a este novo cenério que se apresenta. Destaco
algumas tendéncias que venho observando e que considero importantes a
serem observadas pelos profissionais de logistica, a saber: 0 consumidor esté4
mais exigente com relagdo a qualidade dos produtos/servigos, bem como com
as questoes relacionadas a custo de aquisi¢do e entrega no momento
desejado; as empresas enfrentam uma maior concorréncia, seja esta local ou
internacional, o que gera um maior leque de ofertas para o consumidor; 0s
avancos tecnoldgicos possibilitam compras on-line, acompanhamento de
pedidos e rastreamento da carga e, com isso, 0s consumidores aumentam suas
expectativas com relagdo aos servigos logisticos; cresce o consumo por parte
da populacdo das Classes C e D, o que gera um aquecimento no mercado,
fazendo com que inddstrias, fornecedores, distribuidores e transportadores
tenham que ser mais eficientes em suas atividades, o que gera impactos em
todos os elos da cadeia logistica; cresce a tendéncia de terceirizagao de
operag@es logisticas (armazenagem e contratacdo de transporte, entre outras);
e tendéncia dos consumidores e empresas buscarem ter menos estoque faz
com que cresca a importancia de sistemas de previsdo de vendas, gestao de
estoques e reposicao eficiente.”

Hélio Meirim, consultor da HRM Logistica,

do Rio de Janeiro, RJ, e professor universitario
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Em logistica
cada caso e um caso.
Na Exata
cada caso é um CASE.
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E assim que crescemos mais de 30% ao ano. Na Exata cada cliente
& um caso a parte e é analisado de acordo com necessidades e
demandas especificas. Faca também da sua logistica um case
de sucesso, fale com guem sabe o que faz, a diferenca é Exata.

Exata
Logistica

Mabriz: Rod. Anhanguera, km 17 & = 05112-000 = 530 Paula = 5P
Tel. 11 2133.8700 = 0800-72 38262 - 0800-72 EXATA

Filiais: Balém - PA = Boa Yisia - RR = Brasilia - OF = Campo Grande - WS
Culabd - MT = Goddnia - GO = Macapd - AP = Manaus - AM = Porto Alegre - RS
Parta Welha - RO = Bio Branco - AC = 550 Luiz - MA

exatalogisticadmaxalalogistica.cam.br | wwe.exatalogistica.com b
Arex




22 Web | edig&o n°78 | agosto | 2008 |

cansado dos
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AGILIDRDE SIMPLICIDADE.
FRATICIDADE E FRODUTIVIDADE

(13
Em se tratando de novas
exigéncias de mercado para 0s
profissionais de logistica, eles
passarem a cursar programas
de mestrado ou MBA da area
de logfstica e Supply Chain.
Com o surgimento de tais
cursos, 0 mercado passa a
incorporar esta exigéncia para empregabilidade.
Em se tratando de novas atividades exercidas pelo
profissional de logistica, pode-se dizer que o
conceito tradicional de logistica se alargou com o
desenvolvimento do tema Gestdo da Cadeia de
Suprimentos. Segundo 0 SCOR MODEL (Supply
Chain Operations Reference Model), estao
incluidas em SCM as seguintes areas: planeja-
mento, aquisicoes, produgao, distribuicdo e
retornos. Desta forma, muitas empresas estao
passando por reformulagdes, inclusive em suas
estruturas organizacionais, incorporando todas
estas areas sob o comando de um Gnico gestor.”
Cezar Sucupira, diretor da Cezarsucupira
Educacao e Consultoria, em Niteréi, Rj
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A demanda por profissionais
especializados na area de
logistica cresce a cada dia no
pais e, como conseqiiéncia, a
conjungdo de novas exigéncias,
aliada a um 'vacuo’ de formagao,
gera caréncia de pessoal
capacitado neste segmento. Por
tratar-se de uma profissao
moderna, novas exigéncias
surgem a cada dia e, neste caminhar, para este
profissional surge a necessidade de uma capacidade
rapida de atualizagdo, uma visao holistica do
negdcio e o dominio de ferramentas de otimizag&o
de processos. Nao se pode esquecer que até pouco
tempo atras nao sabiamos sequer o que era logistica
e, como toda profissdo nova, sua evolugao ocorre a
uma velocidade consideravelmente maior que
aquelas que ja possuem um perfil profissional
consolidado. O segmento logistico exige profissio-
nais multifacetados que aliem conhecimentos das
areas de gestdo (orgamento, planejamento estraté-
gico, gestdo de pessoas, etc.), otimizagdo (pesquisa
operacional e modelagem de processos) e logistica
propriamente dita (estoques, transportes, distribui-
cdo fisica, etc.). Esta concentracdo de conhecimento
obriga, dia ap6s dia, que o profissional da area
busque constantemente sua atualizagdo. Uma vez
percebida pelo mercado a importancia da atividade
do profissional de logistica na composicao dos
custos de operagdo, ele passou a ser considerado
como imprescindivel na medida em que no escopo
do processo de agregacao de valor permite gerar
vantagem competitiva e, conseqiientemente, lucro
para a organizagdo. As novas atividades exercidas
por este profissional estdo no campo da gestao, pois
anteriormente, por nao ocupar fungdes de alta
geréncia, este cabedal de conhecimento nao lhe era
exigido. Até que a profissao alcance um ‘perfil
maduro’, as organizagoes terdo que investir um
volume consideravel na qualificagdo dos seus
profissionais de logistica, ou seja, por certo tempo
havera um investimento consideravel e intangivel no
segmento.”
José Claudio de Souza Lima, coordenador do
curso de bacharelado em Logistica do Centro
Universitario Augusto Motta, no Rio de
Janeiro, RJ
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A grande novidade que vem despontando nos
dltimos anos no cenério logfstico é a aplicagdo
das novas tecnologias da comunicagdo. Essas
: tecnologias tém permitido que a gestdo possa
ser melhor realizada a distancia, o que, para o
ambiente logistico, sempre foi, historica-
mente, um enorme desafio. Como exemplos,
podemos citar um motorista que trafega pelas
avenidas e rodovias sem a presenca fisica de seu supervisor ou
gerente. Outro exemplo seria a gestdo de um armazém de médio
porte. Neste ambiente é impossivel garantir a permanéncia de um
encarregado ou supervisor em tempo integral olho a olho com
cada carregador, separador ou conferente. Atualmente, as
tecnologias de comunicagado, como o rastreamento via satélite
(GPS), a comunicagdo via sinal de radio, as etiquetas inteligentes
(RFID) e as novas geracdes de celular com tecnologia 3G, entre
outras, tém permitido uma maior aproximagao dos funciondrios da
operagao com suas respectivas supervisoes e geréncias. Isso
melhora significativamente o desempenho logistico, permitindo
correcdes em tempo real. O profissional de logistica deve estar
sintonizado com essas novas tecnologias, precisa saber como
opera-las e entender todas as suas potencialidades.”
Leonardo de Oliveira Pontual, professor da Faculdade
Integrada do Recife — FIR e diretor do La Plage Comércio,
no Recife, PE

(13
As novas exigéncias compreendem conhecimentos de
estatistica e pesquisa operacional, bem como uma visao
consistente de custos, matematica financeira e analise de
investimentos. Também é importante um aporte técnico em
Projetos Logfsticos, envolvendo técnicas e conceitos para
desenho e dimensionamento de novas operacgdes. Por fim,
os profissionais da area precisardo investir no aprimoramen-
to da gestdo de projetos diversos. Dada a limitacdo das
economias futuras com o frete, as empresas precisarao
buscar novas oportunidades de ganhos, principalmente com
a reducdo de estoques e a otimizagdo da infra-estrutura
existente. Também, em fungdo do crescimento planejado
para 0s proximos anos, sera imprescindivel elaborar um
Plano Diretor de Logistica, contemplando novos investimen-
tos em Centros de Distribuicdo, reavaliagdo de niveis de
servico, mudanca de parceiros logisticos, etc. Os proximos
anos também envolverao aplicagao de novas ferramentas,
como sistemas WMS, roteirizadores e TMS, daf a necessi-
dade da competéncia em gestdo de projetos.”
Marco Antonio Oliveira Neves,
diretor da Tigerlog Consultoria e Treinamento em
Logistica, de Sao Paulo, SP

13
0 mercado exige e exigira profissionais
focados no aumento da produtividade — ou
minimizagdo do desperdicio. Na indistria, o
profissional de logfstica (Supply Chain) ja
comega a assumir a area industrial, tornando-
se, entdo, o responsavel por comprar, fabricar e
entregar aquilo que o mercado deseja. No
A comeércio, o profissional de logistica seréd o
responsavel por encantar o cliente com o
atendimento na hora combinada e com baixo
custo. Nos servigos, terd que fazer cada vez mais com menos. Qu
seja, o profissional de logfstica era responsavel ‘apenas’ pelo ciclo
de material de entrada, até a produgdo, e de saida até o cliente.
Hoje, a tendéncia mostra que ele assumiré a necessidade do
cliente desde a matéria-prima até a entrega ao mesmo. Isto
porque 0 mercado esta cada vez mais rapido, os custos estdo
subindo no mundo inteiro com a inflagdo e os clientes exigindo
cada vez mais agilidade.”
Milton Bulach, consultor autonomo de
gestao instalado em Valinhos, SP

-
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De um ano para ¢4, com exce¢do da possivel crise da economia norte-
americana que, se confirmada, apresentara conseqiiéncias no mundo todo,
praticamente nada aconteceu que suscite novas exigéncias do profissional
de logistica. Em outras palavras, as exigéncias sdo praticamente as
mesmas da dltima década, que foram motivadas pela globalizagdo —e
conseqiiente aumento da concorréncia —, pela massificagdo da Tecnologia
da Informac@o e pelas novas exigéncias dos consumidores, que desejam
cada vez mais produtos de melhor qualidade e pregos cada vez mais
acessiveis. Basicamente, os motivos destas novas exigéncias podem ser
resumidos em dois: garantir a existéncia, competitividade e longevidade
das empresas e atender ao cliente nas condicdes que ele exige ou deseja,
sem comprometer a lucratividade das mesmas. Com relagdo as novas
exigéncias, o profissional de logfstica deve entender, além das exigéncias
tradicionais da fungdo (que passam pelo planejamento, gestdo, implantagdo
e operacao de transportes, armazenagem e processamento de pedidos e
informagdes), os conceitos de estratégia (a teoria de Porter, entre outros, é
sempre desejavel que todos os executivos, seja da area de logistica ou nao,
conhegam, mas, até pouco tempo atras, esse assunto era exclusividade do
board das empresas, que pouco ou nada entendia de logistica), qualidade
(ou Nivel de Servigo, quando se fala de logistica) e marketing. Uma prética
muito freqliente nas empresas world class, que foi implantada pela Toyota
e difundida no mundo todo nas Gltimas duas décadas —a lean
manufacturing (ou lean production ou ainda produgdo enxuta) — que visa
detectar e eliminar todas as perdas e desperdicios em seus processos de
manufatura, reduzindo custos e/ou maximizando os lucros, estd comegando
a ser empregada nos processos logisticos, dando origem a /ean logistics (ou
logfstica enxuta). Além disso, podem ser citados também os conceitos de
SCM — Supply Chain Management, que passam por viabilizar e integrar as
agile enterprises (ou empresas virtuais), através da aplicacéo das técnicas
de outsourcing ou, em maior escala, de globalsourcing. E essencial que o
novo profissional de logistica possua competéncias técnicas e habilidades
(comportamentais e motivacionais) que facilitem e permitam implantar nas
empresas essas novas praticas e conceitos, fundamentais para atender
satisfatoriamente aos seus clientes e garantir a competitividade de suas
empresas.”
Manuel J. Lucas, professor da area de logistica, engenheiro
mecanico e mestre em engenharia de transportes e logistica. Atua
na Faculdade de Tecnologia de Jahu — FATEC-Jahu
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0 mercado hoje exige profissionais que
estejam engajados com o projeto da empresa e
que sejam empreendedores na busca pela
inovacao de processos, criando solugdes para 0s
problemas da empresa. Além disso, o profissional
necessita cada vez mais buscar novos conheci-
mentos. Esta primeira década do século XXI esta
marcada por um novo capitalismo, que se baseia
nas capacidades potenciais e nas habilidades
reais do individuo. Quanto mais informacao e
maior a capacitagdo deste profissional, maiores
serdo suas chances de colocagdo. Associado a
isto, tem-se como um dos fatores fundamentais
do profissional de logistica a sua capacidade de
reduzir custos, eliminar desperdicios ao longo de
toda a cadeia de suprimentos, assim como
promover melhorias continuas e, desta forma,
agregar valor a empresa. Os mativos destas
novas exigéncias estao relacionados com as
novas exigéncias competitivas, como redugdo de
custos, melhor aproveitamento dos recursos
disponiveis, maior exigéncia de qualidade dos
produtos e rapida resposta de produgdo e
entrega. Antes o funciondrio era apenas uma
peca estatica e sem vida dentro de uma
grande engrenagem chamada empresa, hoje ele
torna-se responsavel por atividades que sao
diferenciadas para auferir lucros, reduzir custos,
melhorar os processos produtivos e, também,
satisfazer e agregar valor para o cliente.”
Marcos Vinicius Guterres lbias, professor e
coordenador do curso de Logistica
da Unidade de Ensino Sao Lucas/ULBRA,
em Sapucaia do Sul, RS
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Creio que a maior exigéncia
continua sendo diagnosticar e
entender muito bem o papel que a
empresa e/ou o negdcio desempe-
nham nas cadeias de suprimentos
em que atua e, assim, poder
oferecer mais valor a um menor
custo aos clientes. 0 mercado
exige cada vez mais um profissio-
nal com visao holistica do negécio,
um profissional capaz de identificar
e desenvolver novas e inovadoras
solugBes para uma drea cheia de
desafios e oportunidades. No geral,
espera-se que fundamentalmente o
profissional tenha uma visdo ampla
do negécio e que possa prover a
empresa de solugdes bem
fundamentadas e que proporcio-
nem o retorno esperado. Nesse
aspecto, um conhecimento basico
do ferramental analitico’ (métodos
e softwares analiticos, métodos de
diagnésticos, modelos de referén-
cias, etc.) existente hoje no
mercado passa a ser uma grande
competéncia diferenciadora do
profissional. Fazer um bom curso
de p6s-graduacdo (especializagdo,
MBA, mestrado e até doutorado)
na area também tende a tornar um
elemento qualificador do
profissional.”
Silvio R. I. Pires, professor
titular na UNIMEP, em
Piracicaba, SP, e na FGV
Management, no Rio de
Janeiro, RJ
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Em nova sede, Merc abre as portas
e fala sobre seu processo logistico

screvendo um novo capitulo
em sua histéria, a Merc

Distribuidora (Fone: 11 3579.

8700) — antiga Novo Cruzeiro —
esté de casa nova. A empresa
especializada na distribuicdo de
materiais hidraulicos e elétricos
para construtoras trocou o antigo
galpdo, na Avenida Francisco
Matarazzo, zona oeste de Sao
Paulo, por um CD de 8.000 m?, na
Lapa, na mesma regiao.
Segundo o gerente comercial

W
0 novo CD, que tem 8.000 m? facilita a logistica de entrega e quadruplica a capacidade instalada da empresa

da empresa, Eduardo Setti, a nova
estrutura recebeu um investimento
de R$ 6 milhdes e permitird que a
Merc quadruplique sua capacidade
instalada para atender a demanda
crescente do setor da construgdo
civil. "0 espacgo para movimentagao
de mercadoria ficou muito melhor,
facilitando o processo logistico. Com
isso, as entregas ficaram mais
rapidas e eficientes”, comenta.

0 gerente comercial explica que
o fato de nos Gltimos cinco anos os

um grande
estoque de idéias

(Merecemos as methores sol
projetos especials.
» Caixas de Medicho + Cantilever = Check-oul

# Divisdria # Drive-in Drive-thru « Estanles
= Egtruturas Dindmicas = Mezanino = Porta Palet

0Bs para seus

negdcios terem crescido 26%, em
média, foi decisivo para que a
empresa decidisse ampliar suas
oportunidades comerciais e
aumentar a capacidade de
atendimento personalizado as
construtoras que, para ele,
precisam de material de pronta-
entrega e solugdes de logistica
diferenciadas.

A vantagem apontada por
Setti, além do espago, € que a nova
sede facilita a logistica de entrega,

-mrhm .1."‘1
Frr

por ficar préxima das principais
vias de S&o Paulo. “0 CD conta
com docas para facilitar o
carregamento dos materiais
diretamente nos caminhdes, que
garantem entregas no prazo de 24
horas”, complementa, revelando
que a principal rea de atuagdo da
Merc Distribuidora é a Grande S&o
Paulo e obras que estejam no raio
de 300 km. “Também atendemos
outras regides do pais, s6 que com
pouca freqliéncia”, acrescenta.

Frpsl

Para ilustrar as operagoes
logisticas realizadas na nova casa,
o gerente comercial conta que as
compras e o recebimento de
materiais sdo diérios, com
freqliéncia de cerca de cinco
caminhdes grandes lotados de
material por dia. “Temos uma area
de descarga e conferéncia definida
para nao atrapalhar os outros
processos e, no mesmo dia, a
equipe de manutengao de estoque
distribui os materiais em seus
respectivos lugares”, diz.

Ainda segundo Setti, 0
departamento de vendas pode
negociar pedidos até as 14 horas
para entrega no dia seguinte em
horario comercial. Desta forma,
cada pedido fechado vai direto
para o estoque, onde equipes
setorizadas separam e conferem o
material que sera entregue.
“Normalmente as separagoes e
conferéncias sao realizadas até as
16 horas, quando é feito o roteiro
de cada veiculo de acordo com o
local de entrega e o0 volume de
carga. Depois disso, os veiculos
sdo carregados e, no dia seguinte,
as sete da manha, saem para as
entregas com um roteiro definido”,
descreve detalhadamente.

Para ele, a principal dificuldade
logistica enfrentada pela Merc é o
transito: “em 2002, um caminhdo
conseguia fazer em média 12
entregas. Hoje, com os congestio-
namentos, conseguimos atender
oito obras por caminhdo”, lamenta.
“Além disso, os caminhdes
maiores ndo podem entrar ou
passar pelo centro, o que dificulta
alogistica, que acaba tendo que
ser feita em varias cargas de
caminhdes menores”, revela o
gerente, que lembra ainda outro
problema: o fato de o material

transportado pela empresa ser
volumoso e ter pouco valor
agregado.

Majar Finhe o Frogs, 2207 I'-I Maria Helenics - Suzan



Jundiai em
destaque na
logistica

58 km de capital de Sao

Paulo, Jundiaf é uma cidade -

que tem como atrativos a
localizagdo e a qualidade de vida.
De acordo com Luciano Correa da
Rocha, presidente da ABEPL —

Associagéo Brasileira de Empresas e

Profissionais de Logfstica (Fone: 11
4581.2346), atualmente a logfstica

vem ganhando destaque e colocando -
a cidade num patamar privilegiado, .

gragas ao seu estratégico
posicionamento geogréafico.
“Jundiaf desfruta de uma
situagdo fmpar: possui uma das
melhores malhas de transporte do
Estado de S&o Paulo, tanto
rodovidrio quanto ferroviario”,
destaca Rocha, informando que o
municipio é cortado pelo sistema
Anhangiiera e Bandeirantes, pela

rodovia Dom Gabriel Paulino Bueno -

Couto, que da acesso a rodovia
Castelo Branco; e a rodovia

Constancio Cintra, que dd acesso as -

rodovias Dom Pedro Il, Via Dutra,

Ferndo Dias e ao Circuito das Aguas. '
Além disso, a cidade conta com .

0 encontro de duas das principais

ferrovias do Estado de Séo Pauloe
do pais — a ferrovia MRS Logistica, .

que liga Jundiaf aos Portos de
Santos e Rio de Janeiro, e a
ferrovia ALL — América Latina
Logfstica, que une a cidade a todo
interior do Estado de Sdo Paulo,
Mato Grosso, Goias e Sul do pais,
ligando, ainda, com o0 Mercosul.

0 presidente da ABEPL também
destaca que a cidade esta préxima .

aos principais aeroportos do
estado: Aeroporto Estadual de
Jundiaf, recentemente ampliado,

€OM vocagao para aviagao executiva -

e manutengdo de aeronaves;
Viracopos (Campinas); Congonhas

(S&o0 Paulo) e Cumbica (Guarulhos). -

“A estrutura que a cidade e a
regiao apresentam atraem, cada
vez mais, empresas seduzidas
pelas facilidades de escoamento

da produgdo e, conseqiientemente,

provoca uma grande concentragdo
de profissionais de elevado nivel
técnico”, salienta Rocha.

Em Jundiai, hd empresas de
transporte rodoviario, aéreo e
ferroviario. Em rodoviario, 0s

destaques sdo M3 Logistica, Panzan :

Transportes, Expresso Jundiai e
Fassina. Em aéreo, a cidade conta
com o aeroporto estadual de
Jundiaf Comandante Rolim Adolfo
Amaro. Em ferroviario, pode-se
citar a MRS Logistica.

Neolog investe em Tecnologia
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da Informacao e comunicacao

or entender que 0 mercado

busca cada vez mais

sistemas especializados em
otimizagdo da cadeia produtiva, a
Neolog (Fone: 11 3046.4050),
provedora de solugdes em
software para otimizagao da
logistica e cadeia de suprimentos,
esta investindo em Tecnologia da
Informagdo e Comunicagdo (TIC).

De acordo com Danilo Campos,

diretor executivo da empresa, as
tendéncias indicam que as
empresas de software devem se
preparar para oferecer seus
sistemas como servigo (Software
as a Service — SaaS), em vez de
vender licengas, como no modelo
tradicional. “0 mercado mundial de
software como servigo deve
crescer para 11.5 bilhdes de
délares, em 2011. Os grandes
fabricantes observam ai uma
oportunidade de incluir em seu
ecossistema empresas especialis-
tas nesse nicho. Com isso,

—
—————————
—

———
—
S —
| —

Campos: a empresa visa
crescer acima da margem
dos 100% este ano

esperam manter seu sistema como
base aglutinadora de todas as boas
solugBes de mercado”, explica
Campos, apontando que esta é a
nova arquitetura SOA.

Ele diz que estes sistemas
devem se conectar e se integrar
naturalmente aos ERPs das
empresas, e revela os investimen-
tos na expansao da plataforma de
software orientada a servigos da
Neolog. “Ainda em 2008, serdao
disponibilizados sistemas de
planejamento de demanda (de
produtos ou de servigos logisticos),
programacao de fabrica
(seqiienciamento de produgdo) e
otimizagdo de estoques. Para 2009,
serd disponibilizado o Supply Chain
Planning na mesma plataforma de
servigos.”

Visando um crescimento acima
da margem dos 100% para este
ano, a Neolog também estéa
expandindo o seu portifélio de
produtos, através de softwares
para gestao de demanda, distribui-
¢do, estoques e planejamento de
fabrica. “Esta solugdo da Neolog
serd um modelo que considera
todas as restrigdes de produgdo e

distribuicdo para decidir o plano de
acdo (producdo/vendas/distribui-
¢3o) otimizado da empresa”,
comenta Campos, que fala, ainda,
sobre as parcerias com SAP e
Oracle: “elas envolvem comple-
mento de solugdo destes fornece-
dores através da integracdo de
solugBes especializadas”,
completa.

Para o diretor da Neolog, o que
impede muitas indUstrias de
saltarem do bom para o 6timo,
quando se trata de logistica, é a
falta de ferramentas de otimizag&o
capazes de trazer visibilidade ao
processo, que contemple planos de
horizonte mais amplos, consideran-
do cenérios distintos e restrigdes
de cunho prético. “Na maioria das
vezes, as empresas resolvem bem
0s seus problemas de curto prazo e
de menor alcance, mas no final do
més o custo de cada decisdo acaba
nao sendo o melhor para a
companhia”, finaliza.
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Setembro 2008

" TranspoQuip Latin America 2008

Periodo: 9 a 11 de setembro
Local: S&o Paulo — SP
Realizacdo: Real Alliance
Informacdes:
Www.transpoquip.com.br
info@transpoquip.com
Fone: (21) 3717.4719

Logistica (Palestras e Cases)
Periodo: 10 de setembro
Local: Recife — PE
Periodo: 24 de setembro
Local: Curitiba— PR

: Realizag&o: Ciclo Desenvolvimento

Informagoes:
www.portalsupplychain.com.br
ciclo@portalsupplychain.com.br
Fone: (11) 3567.1400

Curso de Extensao em
Comércio Exterior, Logistica
Empresarial e Transportes —
Enfase no Gerenciamento da

Cadeia de Suprimentos

(Supply Chain)
Periodo: 6, 13, 20 e 27 de
setembro e 4 de outubro
Local: Guarulhos — SP
Realizagéo: Ceteal
Informagdes:
www.ceteal.com
ceteal@ceteal.com
Fone: (11) 5581.7326

Gerenciamento
de Transporte de Frota
Periodo: 13 de setembro
Local; Salvador — BA
Realizagdo: Norte Consultoria
Informagoes:
www.norteconsultoria.com/
agend2008/agend2008.htm
contatos@norteconsultoria.com
Fone: (71) 3379.1525

Desenvolvimento
de Estratégias e Projetos
Logisticos
Periodo: 15 e 16 de setembro
Local: Sao Paulo — SP
Realizagdo: Ceteal
Informagdes:
www.ceteal.com
ceteal@ceteal.com
Fone: (11) 5581.7326

Formacédo Béasica para
Almoxarifes
Periodo: 15 a 18 de setembro
Local: Sao Paulo — SP
Realizagéo: Elimar
Informagdes:
www.elimarconsult.com.br
elimar@elimarconsul.com.br
Fone: (11) 4797.2172



Técnicas Avancadas de
Planejamento, Programacao e
Controle da Produgéo (PPCP) e
Gerenciamento de Estoques
Periodo: 16 e 17 de setembro
Local: S&o Paulo — SP
Realizacdo: Tigerlog
Informacgdes:
www.tigerlog.com.br
contato@tigerlog.com.br
Fone: (11) 6694.1391

BSC - Balanced Scorecard
Aplicado a Gestéo da Cadeia
Logistica
Periodo: 16 e 17 de setembro
Local: Sdo Paulo — SP
Realizagao: Tigerlog
Informacdes:
www.tigerlog.com.br
contato@tigerlog.com.br
Fone: (11) 6694.1391

Administracéo de
Estoques e Inventarios
Periodo: 17 e 18 de setembro
Local: Sao Paulo — SP
Realizagéo: Elimar
Informacdes:
www.elimarconsult.com.br
elimar@elimarconsul.com.br
Fone: (11) 4797.2172

Gerenciamento das Operagdes
de Armazéns
Periodo: 19 de setembro
Local: Salvador — BA
Realizag&do: Norte Consultoria
Informacdes:
www.norteconsultoria.com
contatos@norteconsultoria.com
Fone: (71) 3379.1525

Curso Intensivo para Analistas
e Gestores de Logistica e
Supply Chain

Periodo: 20 e 27 de setembro
Local: Sdo Paulo — SP
Realizagdo: Ceteal
Informacgdes:
www.ceteal.com
ceteal@ceteal.com
Fone: (11) 5581.7326

Indicadores de Desempenho
em Logistica
Periodo: 27 de setembro
Local: Salvador — BA
Realizac&o: Norte Consultoria
Informagdes:
www.norteconsultoria.com
contatos@norteconsultoria.com
Fone: (71) 3379.1525

Seguranca e Confiabilidade na
Movimentacéo de Materiais —
Modulo Il — Pontes Rolantes,

Porticos e Talhas
Periodo: 29 e 30 de setembro
Local: Belo Horizonte — MG
Realizagdo: Coopertec
Informagdes:
www.coopertec.com.br
eugenio-rocha@uol.com.br
Fone: (31) 3278.2828
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Servico de monitoramento on-line
é a novidade da Suhai

Suhai (Fone: 11 3058.3500),

que oferece solugdes na

area de Seguranca Pessoal
e Empresarial, Eventos, Gerencia-
mento de Riscos e Consultoria,
acaba de langar um servigo de
monitoramento on-line — que possui
solugdes, ndo s6 em monitoramento,
mas também em rastreamento e
seguranca eletronica — que pode ser
utilizado nos setores de logistica e
transportes.

Segundo Nicolangelo Maglio
Filho, diretor da empresa, para o
segmento logfstico, o sistema
propicia, além de rastreamento
basico, alguns diferenciais como:
ferramentas de telemetria que
permitem aplicacdes diversas,
sensoriamento de portas e bais e
acompanhamento da abertura das
travas, 0 que garante o controle dos
periodos de carga e descarga,
otimizando as paradas do veiculo e
possibilitando maior nimero de
entregas.

Ainda de acordo com o executi-
V0, 0 Sistema permite 0 manuseio de
informagdes como alteragdes de rota
e desvios de itinerarios, impedindo
qualquer agdo criminosa. “E possivel
ter imagens internas e externas do
caminhdo, para ver quem esta abrindo
a porta ou se esta sendo dada carona
a alguém, ja que estes eventos podem
representar riscos para o motorista e
para a carga”, comenta.

Outro diferencial da solucao,
segundo Maglio, é a possibilidade
de acompanhar a temperatura de
cargas sensiveis, como sorvete, por
exemplo. “A quantidade de
quilémetros rodados e o consumo de
combustivel também podem ser
controlados. Sem falar que tudo é
observado de perto através de uma
central de monitoramento da Suhai,
sendo que 0 acompanhamento do
préprio cliente pode ser feito pela
internet”, explica.

O diretor conta que a Rede Dia
de Supermercados, que opera

0 sistema oferece imagens
internas e externas do caminhao

somente em Sao Paulo, tem todos os
caminhoes controlados e gerenciados
pela Suhai, desde a safda dos Centros
de Distribuicdo até as lojas: “0
sistema controla abertura e fecha-
mento, travamento de baus, ndo
permite manipulagdo dos produtos no
percurso, e caso haja algum problema
com os produtos refrigerados, na hora
0 motorista é avisado. Nesse caso,
em cerca de 20 minutos é possivel
localizar o caminhao e a carga”,
exemplifica.

Maglio acredita que utilizando
tecnologias cada vez mais eficientes
e levando a sério 0 gerenciamento de
risco para recuperar cargas rouba-
das, as transportadoras estao no
caminho certo para combater a falta
de seguranca nas estradas brasilei-
ras. Para ele, como a carga tributaria
no pais € alta e hd muita sonegagao de
impostos, 0 mercado paralelo ganha
forga. “Enquanto existir um mercado
paralelo haverd o crime. Sem falar
que, com as novas tecnologias, 0 custo
da carga roubada esta cada vez mais
alto”, opina, garantindo que isso
estimula o ladrdo.

Segundo o diretor, com 0
langamento deste sistema, a
expectativa da Suhai para este ano é
dobrar o faturamento com relagdo a
2007. “No Brasil, somente um tergo
da frota é rastreada. Isso significa
que o mercado é bastante promissor,
principalmente pelo fato de o
rastreamento estar cada vez mais
acessivel”, finaliza.
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As novidades na area de logistica

Este caderno, que ja é
uma tradicdo no setor,
traz inimeras
novidades.

Mas, nao sé produtos
€ Servicos sao
apresentados.

Estéo incluidas muito
mais informacdes:
0S NOVOS
posicionamentos

do mercado,

as mudancas nas
atividades das
empresas do setor e
mais. Confiral

Armazenagem

Bk
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A Altamira Industria MetalGrgica (Fone: 11 2095.2855), que atua no
mercado de solugdes verticalizadas para armazenagem — estruturas
porta-paletes, estanterias e mezaninos, entre outras —, esta expan-
dindo suas atividades. Neste segundo semestre, inaugurard uma nova
planta industrial, localizada na zona leste da capital paulista. Com a
ampliacdo da area fabril existente e a nova infra-estrutura, a empresa
contara com mais 1000 m2 para producao exclusiva de estantes e mais
1100 m2 para incrementar a producdo de porta-paletes, mezaninos, drive-
in e outros produtos de sua linha. Na area de tecnologia, implantou,
recentemente, um sistema totalmente informatizado para a producéo de
orgamentos, através de um software exclusivo que atende a todas as
variaveis exigidas pelo cliente. Ele ja calcula, por exemplo, as necessida-
des de embalagem do material, variagdes de recolhimento de ICMS por
estados, frete, condi¢des de pagamento e outras variaveis.

A D.H. Systems Brasil (Fone: 11
4990.0266) esta anunciando o
langamento da linha 2008/09 de
seus produtos: VLM — Sistema de
armazenamento vertical inteligente
de alta densidade; Carrossel —
Sistema de armazenamento
vertical inteligente para picking
rapido, de média densidade; e
Arquivos deslizantes — Sistema de
armazenamento vertical inteligente
para itens diversos.

~ FORT
A 4

A Engesystems (Fone: 21
3457.9000), industria
metalurgica fabricante de
equipamentos para armazena-
gem, verticalizacdo e movimen-
tacdo de cargas, esta langando
o0 Silo para Materiais a Granel.
E indicado para o transporte e
armazenagem de graos como o
polietileno e materiais abrasivos.
“Além da capacidade estrutural e
das facilidades de operagéo por
ponte rolante, paleteira e
empilhadeiras, nossos equipa-
mentos sdo projetados para
atender as necessidades
ergondmicas dos operadores”,
destaca Bernardo Luis Ferreira,
diretor superintendente da
empresa.

PALETES

FoRT

Fiza Mana Ritg Hamas, 121 | Harere
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MICHELIN

£

A referéncia em
menor custo/hora.

A Longa Industrial (Fone: 15 3262.8100) esta presente no mercado h&
mais de 40 anos, produzindo diversos tipos de racks desmontaveis e
auto-empilhaveis. “Temos em nosso portfélio de produtos 0 MPA — mdédulo
padrdo de armazenagem, desenvolvido e patenteado pela empresa, que se
tornou hoje o carro chefe, por ser pratico, seguro e confidvel. A companhia
fabrica porta-paletes, racks aramados, porta-bags, autoportantes e muitas
outras solugdes para armazenagem”, diz Aline Sitta Iwanski, do departa-
mento de marketing.

Uma das inovacBes da SSI Schaefer (Fone:
19 3826.8080) é o Schaefer Case Picking
(SCP), um sistema inteligente para
armazenamento, separacdo de pedidos e
transporte. Segundo a empresa, € 0 primeiro
sistema de separacgdo de pedidos e armazena-
gem completamente automatizado para o
comércio de alimentos, e outros setores do
mercado. Inclui todas as fases, desde a
recep¢do dos bens, despaletizacéo, buffering,
separacdo de pedidos, organizacdo seqliencial
e paletizaco, conforme as exigéncias
especificas do cliente. Tem capacidade de

expansdo, por ser um sistema modular. Além deste sistema, a empresa :
também apresenta outras novidades e inovagdes em seus produtos: o .
Schaefer Compact Crane (SCC), ideal para unidades de carga e areas )
operacionais até uma altura de aproximadamente 20 m; o Plastic Chain :
Conveyor, um novo sistema de transportadores com placas rigidas, ideal .

para méveis, que possibilita a utilizacdo de paletes ndo-retornaveis; e 0
Silent Conveyor, que, com a adi¢cdo de novos componentes, diminui o ruido
durante o funcionamento. Também ha o novo equipamento de A-FRAME,

. [LED fart i ador,
atualizado e remodelado para melhor desempenho. b sz s hotra o tehite s abeti

£ Dwrabilidade comprovada.
Um inovador sistema de armazenagem
automatica esta sendo lancado pela  Ulma )
Handling Systems (Fone: 11 5092.6060). . Eal
“Trata-se de um sistema desenhado em : o
colaborag&o com a Daifuku — lider mundial em . ) )
sistemas de armazenamento automéatico — : SAC 0800 970 9400 www. michelin.com. br
para 0 manuseio e a armazenagem de carga )
com caracteristicas Unicas quanto a velocida-
de e capacidade de movimentacéo, o que faz
deste sistema uma grande solugdo para
entornos de fabricacao e distribuicdo automati-
ca”, diz Marcos Passarelli, diretor de
operacBes da empresa.

e Performance excepclonal.

Seguranga reforcada

= \MICHELIN

A maivor magdiea o O selE fenge
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Baterias e carregadores

A EnerSystem (Fone: 11
6412.7522) esta langando
a bateria tracionaria
Enerhawk, que, segundo a
empresa, apresenta maior
tempo de duragéo e
suporta até 1500 ciclos.

A Moura (Fone: 0800 701.2021) esta apresentando uma nova
bateria, a Moura Premium, desenvolvida para veiculos de

tracdo elétrica e, segundo a empresa, uma evolugao da ja bem-
sucedida Moura Log HDP.  As novas tecnologias aplicadas neste
modelo permitirdo melhor desempenho e maior durabilidade do
produto. O cliente também contara com a tecnologia de caixas
emborrachadas, exclusividade da Moura no mercado nacional,
informa a companhia. A Baterias Moura tem 50 anos de atuagdo no
mercado automotivo. Nos Ultimos 10 anos, investiu significativamen-
te na diversificacdo dos produtos. Com pesquisas, testes e busca
incansavel por tecnologia, ampliou o leque de baterias e abriu
novas linhas de producao, como foi o caso da linha Log, criada para
atender a demanda do mercado logistico e composta por trés
produtos: as baterias Log Diesel, desenvolvida para veiculos
movidos a 6leo diesel; e as baterias Log Monobloco e Log HDP
(agora Premium) para as aplicagdes tracionarias, empilhadeiras e
maquinas elétricas de pequeno, médio e grande portes.

Em breve, a BTR (Fone: 31 3428.4077) estara
disponibilizando aos seus clientes e parceiros um
sistema de monitoramento de bateria tracionaria
para diagnosticar a utilizagdo das mesmas no
processo de carga e descarga, oferecendo
condi¢Oes para saber se a bateria foi
descarregada adequadamente, e que também
monitora o processo de recarga, temperatura e
nivel de eletrdlito. Com isto, sera possivel saber, por
meio de relatdrio e grafico, se a bateria esta sendo
utilizada de forma correta. “Também colocaremos a
disposi¢do um sistema digital de carga resistiva
portatil que faz o diagnostico de forma precisa (com
geracao de graficos de descarga) sobre a capacidade
real em amperes/h. Este aparelho tem a finalidade de
apresentar ao cliente se a sua bateria recentemente
adquirida tem realmente a capacidade informada ou,
no caso de baterias ja em uso ha alguns anos, avaliar
e justificar a necessidade de reparos ou néo”, diz
Rinaldo Alberto Drumond, diretor da empresa.
Ele informa, ainda, que esta em fase de testes um
equipamento também portatil

para efetuar reativacdo em

ANDO SﬂLUCOEE,LOGéfl'ICAS i.,

._;I."l'

Fone: (19) 2106-8100 | www.abrange.com.br

baterias que estiverem com baixa
autonomia, sulfatadas, uma vez
que isto pode acontecer quando
os carregadores estdo
descalibrados. “De modo geral, a
reativacdo das baterias com este
equipamento € satisfatdria e a um
custo baixissimo, com reabilitacdo
em um curto espaco de tempo”,
destaca. Drumond informa ainda
que, apos varios meses de
negociagdes, a BTR fechou uma
grande parceria com a Moura,
com o objetivo de oferecer aos
clientes mineiros e capixabas
uma equipe de vendas e de
consultores especialistas
intitulados “Battery Man”, que
dardo total assessoria técnica
para que as baterias sejam
projetadas de acordo com a
necessidade de cada equipamen-
to elétrico, obtendo, assim,
melhor performance. “A alianca
entre a BTR e a Moura proporcio-
nard uma maior sinergia e
capilaridade na distribuicdo das
baterias tracionarias Moura,
dando aos clientes comodidade,
confiabilidade, seguranca e
rapidez no atendimento, seja para
Servicos em garantia, consultoria
ou venda”, afirma o diretor.
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HANGCHA

Vocé ndo precisa pagar caro
para ter um equipamento de primeira linha.

A Matrac (Fone: 11
2905.4108) é especializa-
da na manutencao,

venda e locagédo de ) e e i " - h‘
baterias tracionérias, e . Fabricados ‘-'9’“ IEI..-T‘I{J|U!;|IEI CIE_ 1
acaba de criar 0 atendi- - ponta, os equipamentos Hangcha

mento através de moto j 530 equipados com componentes
técnico — visando ao . gluba|5 dE p"mgjra |||'|h_a como

atendimento na manu- , i
tencéo corretiva de motores Nissan, |suzu, Cummins ou

baterias. Este ano,para . GM, transmissdo Okamura e
atender ao crescente : controles Danaher Motion ou
mercado de baterias ) Curtis.

tracionarias, a empresa 2 :

deverd investir R$p2 mi- : As EII1I'I|'.I'I||'IE£|E'ir-EE Hangcha

Ihdes na compra de ; combinam alta performance e
baterias que serdo : durabilidade a baixos custos de

destinadas a locagao. : rrmmanr;ﬁn.

: Dispomos de um vasio estogque de
pecas onginais, garantia de fabrica
e suporte pas-vendas.

FEE‘-E ja sua cotagdo @ comprove.
pﬂﬂﬂi amﬁqﬂm

A Newpower - fabricante
das baterias Fulguris
(Fone: 11 6413.5600) — é
fabricante, em regime de
OEM, das baterias da ESA
(Still e Linde).

“Adquirimos uma nova
planta de 46.000 m2, que ja
se encontra operacional, e
€om isso passamos a
possuir uma capacidade

instalada de 12 milhGes de mﬂu;mar

Ah/més. Recentemente )

adquirimos varias maquinas -

operatrizes e verticalizamos ° PR pp—" ..'ﬂ.. nwm@nﬁ? o Brasi|
. ZenShin Comércio de Pecas &

por corrjpleto anossa . : St che Miscuivileton Lide.

produc&o com a injecéo . S 1XPR 111} 3208 2013

propr'la (‘?OS vasos daS Egtamos ma Bua D- Stand 1 m‘n‘h‘.lmuﬁﬂhr‘ﬂll.tm‘th‘ "ﬂam Bﬂ“

baterias”, comenta Sandro zanshinf@zanshinbrasil.com.br {11} 3208 a7

Ravazi, gerente comercial
da empresa.
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Embalagens

A Astro Tecnologia (Fone: 51 3475.6199) esta
oferecendo ao mercado uma nova solucéo na

area de protecdo de cargas. Sé&o dessecantes para
contéineres e embalagens fornecidos em diversos
tamanhos e que visam eliminar a agdo da umidade,
impedindo a ocorréncia de mofo e corrosdo. Entre
eles esta o Contéiner Dri Il, que protege a carga
durante o transporte por prevenir “a chuva de
contéiner”, que pode danificar o produto. E disponivel
em tiras ou em sachés individuais.

A Styroplast (Fone: 11 4611.2100) oferece
solugbes em embalagens especiais produzidas

em EPE, EVA, EPS, PU e PP. Destacam-se: manta
de polietileno expandido “Styromanta”, Manta para
isolamento termo-acustico “Praticfoil” e solugcdes em
embalagens especiais e/ou retornaveis.

A KBK Pléasticos (Fone: 51 3499.1849) produz os
perfis plasticos multifuncionais Wood Plastic
Composites Profile (WPCP), que significa perfil
plastico composto com fibra vegetal, os quais
podem ser utilizados para producéo de paletes,
estrados, caixas bins, guarni¢des e assoalhos de
carrocerias e embarcacgdes pesqueiras.  Higiénicos
e ecologicamente corretos, sdo adaptados as
normas da ANVISA e as Diretrizes da Unido
Européia, pois sdo atoxicos, ndo proliferam bactérias
ou microrganismos, evitando contaminagdes.
Produzido em polietileno de alta densidade (PEAD),
para baixas temperaturas, ou em polipropileno (PP),
para temperatura ambiente, o palete suporta cargas
que variam de 1.500 kg, para carga dinamica, e
entre 3.000 e 5000 kg, para carga estatica.

A Kmack (Fone: 11 4148.3500) criou uma nova embalagem
hibrida de madeira e papeldo ondulado que, segundo a

empresa, suporta peso de até 9 toneladas no empilhamento.

Ha também a versao em madeira e plastico (polionda). “A caixa
recebeu o nome de Hight Resistance Pack (HRP) e ha dois meses
foi homologada pela Volkswagen. As pecas dos fornecedores da
montadora no Brasil, Africa do Sul, Argentina, Ird e China sdo
exportadas nestas caixas”, diz Carlos Alberto Leimig, da area de
desenvolvimento e logistica da Kmack. Ainda segundo ele, a nova
caixa é ecoldgica — o papeldo pode ser reciclado e a madeira
reutilizada ou, ainda, ter a caixa reutilizada; custa entre 10 e 15%
menos que as convencionais de madeira; tem peso 50% menor e
consegue transportar um maior nimero de pegas. “A caixa pode
se adaptar ao produto transportado, invertendo uma rotina de
mercado”, explica Leimig. Além disso, podem ser transportadas
desmontadas.

A Nefab (Fone: 11 4785.5050) fornece embalagens de
compensado que atendem todas as normas internacionais
fitossanitarias vigentes (ISPM #15).  Entre os varios modelos
disponiveis estd a ExPak, uma embalagem leve, dobravel e de facil
) montagem, fabricada para as mais
= ~= adversas condigdes de transporte.
- i+ “Acombinacio de materiais
o como o compensado naval e
f 0 aco oferece performance
superior em resistén-
cia e adequacédo ao
peso e volume. S&o
entregues desmonta-
das, tendo linglietas
que facilitam a
montagem e fecha-
mento durante 0s
1 processos de embalar
e desembalar”, diz
Paula L. Caraca,
do departamento
de marketing da
% empresa.

/
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A Styrocorte

(Fone: 16 3984.9200)
est4 apresentando uma
linha especial de caixas
com isolagéo térmica
duplicada para trans-
porte de pereciveis,
como alimentos e
medicamentos, em
longas distancias.

S&o apresentadas nas
capacidades de

5 litros (com medidas
internas de

177x177x236 mm),

8 litros (medidas internas
de 250x168x202 mm),
12 litros (medidas
internas de
300x185x261 mm),

44 litros (medidas
Internas de
400x307x359 mm) e

90 litros (medidas
internas de

532x418x408 mm).

A empresa também
fabrica o S-pack,
pequenos flocos que
acomodam todo tipo de
produto, independente de
seu tamanho, propor-
cionando seguranca e
economia no transporte.
Embala desde produtos
delicados, como ceramica
e vidros, até produtos de
grande porte, e contém
apenas 1% de poliesti-
reno inflavel com 99% de
ar. Segundo a empresa, é
anti-estatico, 100%
reciclavel e ndo
contaminavel.
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weisLagrale.com.br

Tecnologia na medida certa
para a movimentacao de materiais.

Iratares Agrade GLF,

AGRALE

Tecnodogia na medida certa,
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O novo trator-rebocador 4100 GLP, equipado com motor de

16,2 CV de poténcia e movido a GLP, fabricado pela  Agrale (Fone:
54.3238.8000), pode ser utilizado em aplicacdes de logistica em
inddstrias e operadores logisticos, além de em servigos de
movimentacao de carga em aeroportos, condominios e hospitais.
Com capacidade para rebocar até 14 toneladas e autonomia

para trabalhar até 16 horas com um cilindro de 20 kg de GLP, permite
a utilizagdo tanto em ambientes internos quanto externos. Equipado

com dire¢do hidrostatica e cambio de sete marchas a frente e trés a ré,
pode ser fornecido com opcionais como pneus superflexiveis, bicilindro

de gas recarregavel P20, contrapesos nas rodas dianteiras, protetor
frontal, rodado traseiro duplo, teto solar, luz sinalizadora rotativa, farol
auxiliar traseiro, extintor de incéndio, para-brisa frontal com limpador,
semicabine e cabine.

O destaque da Cargomax
(Fone: 21 2676.2560) é o
Proldox, nivelador de doca
embutido mecénico com
acionamento por molas,
préprio para ser instalado em
nicho reto. “Com operacéo
amigavel e segura, este
equipamento utiliza 0 minimo
de pegas mdveis e possui regulagem longitudinal e transversal da
carga da mola de compensacéo da plataforma, o que permite o ajuste
preciso do esforco de acionamento. A pestana é basculante e com
dobra na extremidade, o que reduz o risco de a paleteira ficar retida.
Com a utilizagdo desses equipamentos, o veiculo pode ser carregado
ou descarregado com seguranca em até 9 minutos por apenas uma
pessoa utilizando uma empilhadeira”, enfatiza Alexandra Kyrillos,
diretora geral da Cargomax. A empresa também produz sistemas de
docas mecanicos, eletro-hidraulicos ou a gas, docas moveis, platafor-
mas elevatorias e niveladores portateis, dobraveis e avancados.

A Drimec (Fone: 41 3393.3344) é
especializada na fabricagédo de
equipamentos para movimentagéo de
materiais. Apresenta basicamente duas
linhas de producéo: aluminio, formada
pela Linha Hand Truck, Linha Dobréavel,
Linha Gemini, Linha Gemini 400, Linha
Agua, Linha Audio e Video; e ago
carbono, abrangendo a Linha Carro
Plataforma e a Linha Tambor. “As linhas
apresentam um conceito modular, com
inimeras possibilidades de modelos que
se adaptam a qualquer segmento do
mercado. Os carrinhos manuais em
aluminio Drimec podem ser utilizados
em duas ou quatro rodas e sua
capacidade de carga é de 225 e 450 kg,
respectivamente. J4 a linha em ago
carbono compdem-se de carros
plataforma, em capacida-
des de até 1000 kg, e
tambor, para até 300 kg e
indicado para inddstrias em
geral”, afirma Sandra
Rosa Machado
Luz Gimenez,
do setor de
| comunica-

~ ! cdoda

'{" empresa.

A Bambozzi (Fone: 16 3384.2409)
esta anunciando o langamento de
talhas com opcéo de controle
remoto a distancia, sem fio, por
meio de receptor e transmissor.
Segundo informag6es da empresa,
este sistema é indicado para
aplicacéo em siderurgia, laminagao,
conformagéo, extrusédo, fundicao,
industria de papel e celulose,
automobilistica, metaldrgica, pré-
formados, cimenteiras e outras.

Para a area de logistica, a Danica (Fone: 47 3461.5300) fornece
conjunto de docas para aplicagdes principalmente em areas de
carga e descarga de Centros de Distribui¢do Frigorificos.
Conforme conta Daniel Kroin, coordenador de marketing da
empresa, este conjunto é composto por portas seccionais de
abertura vertical ou em angulos (manual ou automatica), portal de
selamento de vedacao retratil que minimiza o fluxo do

ar e de excelente padrdo estético e almofadas de encosto para
caminhdes, além de plataformas niveladoras na opgdo mecanica,
hidréulica ou vertical.

Mastro vertical Star 12 e
elevador pessoal Quick UP.
Estas séo as novidades da
Haulotte Group (Fone: 11
4208.4206). O primeiro
suporta cargas de até 200 kg
e pode ser usado em areas
externas. Ja os elevadores
pessoais (“push around”)
operam em alturas de 7 a

14 m, sendo usados em
industrias, galpdes de
operagao logistica, empresas
de manutencao, ginasios,
salas de espetaculos e
outros locais. Apresentam dimensdes reduzidas, permitindo passar
por portas padrdes de salas e/ou elevadores, e uma s6 pessoa pode
carregar e descarregar 0 equipamento que, uma vez recolhido, pode
ser facilmente transportado em veiculo utilitario.
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BYG Transequip Propagando as melhores solugcées
em movimentacdo de cargas.
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em portos ou terminais. OpCiana;
Apresentam capacidade
de carga de 56.250 kg e
superam rampas de até
21% com uma carga
maxima de 36.450 kg.

Tradicional distribuidor
de empilhadeiras Hyster,
a Somov (Fone: 11
3718.5031) passou a sef,
também, representante
autorizado Tennant, para
varredeiras e lavadoras
de pisos industriais.
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: - PLATAFOAMA
- . EMPILHADIIR A, TRACKIHARIA ;
ATopico (Fone: 11 . IR T E = 5 e LR

4785.1200) fornece
solugdes em armazena-
gem através de galpbes
tipo duas aguas e
piramide. Além dos
formatos especiais, a
novidade da empresa é o
“galpdo retratil”, sanfonado
e que permite “encolher” ou
aumentar o seu tamanho
original, dependendo do
material a ser estocado.

A Travema (Fone: 11
3831.8911) esta langando
almofadas isotérmicas
para vedacao de portas
em armazéns frigorifi-
cados nas operagoes de
carga e descarga de
caminhdes, como
resultado da parceria
efetuada com a Sansuy.
Todas as jungdes do
material da capa sédo
soldadas por radiofre-
qliéncia, conferindo-lhe
uma resisténcia superior
ao apenas colado.

Rua Yereodor oo Caordoso, Z - Bairro Powilho - Cojomar - 5P - km 29 - Yia Anhonguena - TEP 07 77 0000
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Pecas e AcessoOrios

Pecas que marcam o novo tempo.
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SMH
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Mais de 100 anos de movimentacdo e o comeco da historia da empilhadeira

Inovando e aperfeicoando sua linha de produtos, desenvolvendo tecnologias visando
sempre o melhor resultado, atenta aos efeitos do mercado globalizado. A SMH avangou
no tempo fazendo histdria. Conquistou a lideranca no mercado mundial oferecendo pecas
para as melhores marcas de empilhadeiras.

Conte com nosso Know-how internacional - Atendimento local - Melhor custo beneficio
Melhor atendimento pds-venda - Pecas para modelos elétricos e a combustdo.
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SMH, incomparavel!
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www.smhco.com.br | smhbrasil@smhco.com.br | fone: +55 11 3205-8555 | fax.: +55 11 3205-8550
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e Locacao e Venda
e Vaos livres de 10 a 50m
» Galpoes Desmontaveis

A Marcamp (Fone: 19 3772.3333) esta anunciando dois
langamentos. O primeiro envolve as portas corta-fogo de
enrolar Fire Gard, fabricadas pela Cornell Iron Works, EUA,
que permitem fechamento automatico no caso de incéndio,
apresentando categoria de combate a incéndio de até 4 horas
e flexibilidade de tamanhos, podendo ter até 10,36 m de
largura e 9,10 m de altura. Segundo o engenheiro Antonio
Carlos Domingues, gerente de vendas da Diviséo Portas e
Docas da empresa, elas permitem armazenagem compacta,
com a cortina armazenada na bobina localizada na parte
superior e totalmente suportada pelos trilhos. “Também
apresentam diversos opcionais, como luz giratdria ou sirene,
detectores de fumaca e borda inferior de seguranca, além de
pintura epdxi em varias cores”. Novidades também sdo as
portas industriais de alta performance Fastrax, fabricadas pela
Rite Hite, EUA. Indicadas para todos os tipos de abertura,
podem ser usadas em aplicag@es de interior, exterior, frigorifica
ou com pressdo de vento. Possuem estrutura de trilhos
versateis, podendo elevar-se horizontalmente, verticalmente ou
com configura¢Bes customizadas, velocidade de abertura de
até 2,5 m/s e reinsercao automatica em caso de impacto
acidental, reposicionando a cortina no trilho lateral.

Vista Interna

Vista Lateral

Tel.:(11) 6462-4622
www.nautika.com.br

A Rentank Equipamen- [ %
tos Industriais  (Fone: d
11 4138.9268) esta

langando o servico de J
limpeza e inspec¢des '
periodicas de

contentores interme-
diarios para granéis de |
terceiros, se enqua- ol
drando nas portarias

do INMETRO que entrardo em vigéncia.

A empresa aluga contentores intermediarios para granéis
para o transporte, armazenagem e auxilio na produgéo de
liquidos, inclusive liquidos perigosos, com capacidades de
500 a 5.000 litros, fabricados em aco inox. Recentemente,
firmou parceria com uma empresa americana, resultando
em uma joint-venture denominada Tiger — Rentank, situada
em Macaé, RJ, firmada para atender ao mercado de
prospeccao de petréleo. “Esta empresa oferecera a locagao
de equipamentos utilizados para a movimentagao de
produtos quimicos (tanques portateis) e movimentagéo de
materiais (cestos)”, completa Kleber André Ludovico,
gerente comercial da Rentank.

O Bulk 200 litros, da Rigesa (Fone: 19
3707.4162), é uma embalagem para o
transporte de produtos granulados,
pastosos e liquidos que, segundo a
empresa, oferece diversas vantagens
com relagdo aos tambores tradicionais,
entre elas peso inferior, op¢do de
desenvase por gravidade, reciclabilidade, reducéo na

area de armazenagem e ganhos no frete em

contéineres. A empresa também oferece projetos
diferenciados em embalagens de papeldo ondulado de alta
resisténcia para transporte de produtos semigranel e em
substituicio a outros substratos.

A Marksell - MKS Equipamentos Hidraulicos  (Fone: 4789.3690) esta lancando a
plataforma niveladora de doca modelo MKS 6000 PND ME-2,5, do
tipo de embutir na doca de concreto, com acionamento

manual mecanico assistido por molas helicoidais. “Esse
modelo, por nds patenteado, tem capacidade de trafego de

6.000 kg e conta com as seguintes vantagens, quando comparado
aos modelos acionados por contrapeso: fosso/nicho com construgdo mais
simples, evolugao na ergonomia para o operador, com sistema automatico para
abertura da pestana, instalagdo mais simples e barata, sistema construtivo inovador,
com melhores caracteristicas quanto a torcdo da mesa, e transporte mais barato em
funcdo de suas dimensdes reduzidas”, afirma Edison Salgueiro Junior, diretor da empresa.



S

A Wheelsar —“Rodaco”
(Fone: 11 4427.6656) esta
anunciando o lancamento
dos pneuméticos Ohero,
desenvolvidos com
compostos de alta
performance e
proporcionando,

segundo a empresa, um
maior nimero de horas
trabalhadas, melhor
resisténcia a abraséo,
cortes e deformagoes.
Novidades da empresa
também séo as rodas para
pneus macicos e pneumati-
cos fabricadas com chapas
de a¢o com maior espes-
sura. S&o apresentadas nos
modelos bipartidas e com
anel e trava, proporcionando
maior vida util.

A Zeloso (Fone: 11
3694.6000) lancou 0 EMTV
157, elevador de manuten-
¢do com torre telescopica,
capacidade para até

150 kg e altura da
plataforma de 7 m.
Segundo a empresa, a sua
principal caracteristica é a
versatilidade de manuseio,
pois suas medidas de altura
da torre abaixada (2 m) e
largura (0,72 m) permitem a

passagem através de portas -

normais. Possui, ainda,
opcoes de rodas em nylon
ou poliuretano e seu
manuseio é suave, através
de tim&o com rodas duplas.

E fabricado em versdes com -

motor em 220, 380, 440V

ou a bateria. 1‘
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Cresce a familia da maquina lider de mercado no Brasil.
Nova Retratil FMX Cabinada.

Mais conforto, maior produtividade e menor custo operacional

- Tecnologia AC.

== Opera em ambientes de até -30°C.
= Melhor disponibilidade de pecas.
— Melhor pds-venda.

o

Tel.: (11) 4066-8100 Fax: (11) 4066-8141
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As rodas para paleteiras e empilha-
deiras desenvolvidas pela AFL
Plastic (Fone: 11 4541.5035) s&o
fabricadas em “AFLFood”, um
revestimento de poliuretano de alta
performance aditivado com agentes
antibactericida e antifungicida.

“A principal caracteristica é evitar a
contaminacéo das rodas de empilha-
deiras elétricas na movimentacao de
cargas alimenticias, proporcionando,
assim, uma exceléncia na eliminacéo
de contaminantes microbioldgicos na
movimentacao. Temos disponiveis 0s
mais variados tamanhos e modelos de
rodas e rodizios revestidos de
poliuretano”, explica Sidilei Rodrigues,
gerente comercial da empresa.

O grupo sino-americano  Baoli
(Fone: 62 3941.9500) iniciou suas
operacdes no Brasil em fevereiro

de 2008, com sede em Goiania,

GO, e base operacional em ltajai,
SC. A sua linha de produtos inclui
empilhadeiras a GLP, elétricas e a
diesel. As empilhadeiras a combustéo
utilizam motores japoneses
Mitsubishi 4G64 (GLP) e Isuzu 6BG1
(diesel), enquanto as elétricas
integram o controlador americano
GE, para equipamentos DC, e 0
italiano SME, para empilhadeiras AC.

Sao quatro os lancamentos da
Byg Transequip (Fone: 11
3583.1312). O primeiro deles é a
empilhadeira retratil modelo ART-R
2074, com operador a bordo e
deslocamento lateral. Conta com
display LCD e cAmera para facilitar a
visualizacdo de cargas quando os
garfos estiverem totalmente
elevados, além de banco com
sistema de seguranga switch, que
faz com que a empilhadeira pare

capacidade para carga de 1,5 tone-
lada. Pode elevar cargas até 3,5 m,
possuindo garfos com comprimento
de 1,15 m e raio de giro de 1,785 m.
A nova empilhadeira tracionaria
ART- DP 1535 pode movimentar
duas cargas separadamente, uma
nos garfos, outra nos bragos de
suporte, em operagdes simultaneas.
Tem capacidade para 1,5 tonelada,
garfos com comprimento de 1,15 m
e altura de elevacédo até 3,5 m. Por
Gltimo, o quarto langamento da BYG
Transequip é a plataforma elevatdria
simples BYG PE 136, com aplicagédo
em manutencéo predial e industrial.
Pode ser operada e transportada por
um Unico usuario. Comandada por
AC (elétrica) ou DC (bateria), possuli
botoeira de comando para operador
ou remota, ambas com parada de
emergéncia; sapatas de apoio
rosqueadas com regulagem de nivel
para pisos irregulares; dispositivo de
seguranga para fim-de-curso;

piso antiderrapante em sua

plataforma; movimento de

translago manual e sistema o™
de guarda-corpo. 'J.

Tem capacidade * p.g u o

de carga de 136 kg e
operagao por uma pessoa.

automaticamente quando o operador
deixa 0 assento. Possui motor de
elevacéo equipado com o sistema
PWM (Pulse Width Modulation),
sistema de controle MOSFET,
capacidade de carga de 2 toneladas
e motor de 4 kw, podendo elevar
cargas até 7,40 m. Ja a nova
empilhadeira tracionaria ART-

AC 1535 tem como principal
caracteristica 0 motor AC, além de

A BT (Fone: 41 3306.1255)
esta langcando a linha BT
Levio, de transpaletes
elétricos, e a BT staxio, de
reach-stacker equipados
com AC-Power.

Com o objetivo de oferecer
tecnologia e aumento de
produtividade a movimenta-
¢&do do maior porto latino-
americano, a Cascade do
Brasil (Fone: 13 2105.8800),
em parceria com o Grupo
José Fassina, esta colocan-
do em teste nos principais
armazéns e operadores
logisticos de Santos o
Single Double. “O duplo
posicionador de garfos tem
como principal objetivo o
aumento da produtividade,
pois permite a movimentagao
de um ou dois paletes
simultaneamente, reduzindo
em até 50% o tempo da
operacao”, afirma Mauricio
Escobar, consultor de
negocios da Cascade. Ainda
segundo ele, neste cenario
portuario, o Single Double
também é capaz de otimizar o
processo de estufagem, pois
posiciona automaticamente a
carga nas laterais do
contéiner. “O resultado desta
acdo gera ao mesmo tempo
equilibrio e um corredor
interno para livre acesso aos
produtos.”

O pneu industrial CSEasy, considera-
do o Unico sistema no mundo que
possibilita a troca do pneu com a

roda montada na propria

empilhadeira, é o grande destaque da
Continental (Fone: 0800 170061).

“Ele dispensa o uso de prensa para ser
instalado na roda: seu adaptador conico
reutilizavel torna possivel que a
operagdo de montagem e desmontagem
seja feita com a roda no veiculo,
reduzindo drasticamente os custos de
manutencdo do sistema e o tempo de
maquina parada para a troca dos
pneus”, explica Ricardo Dias, supervisor
nacional de vendas de Pneus para
Veiculos Comerciais da Continental.
Ainda segundo ele, entre outros
diferenciais estdo menor geracao de
calor durante a operagdo, maximizando
a durabilidade dos pneus e gerando
economia de energia, seja no combusti-
vel ou na bateria, e menor emissao de
CO.,. Outro destaque da Continental & o
sistema TSR, que permite a montagem
de pneus sem camera em aros conven-
cionais com camara. O sistema é
composto por um anel de borracha
refor¢cada, com uma véalvula integrada.
Este anel tem por fungéo selar o ar
contido dentro do pneu, substituindo o
conjunto camara + protetor presente nos
sistemas atuais. “No sistema TSR, a
perda de ar no caso de furo no pneu se
da de forma gradativa, reduzindo o risco
de acidente e permitindo que o equipa-
mento continue se movendo, sem
comprometer a operagéo. Desta forma, o
reparo ndo precisa ser feito imediata-
mente, 0s pneus tém a durabilidade
aumentada e o processo de montagem,
além de mais simples, é bem mais
rapido”, explica Dias.



A Clark (Fone: 19
3881.1599) traz como
novidade duas empilha-
deiras: uma a combust&o
(diesel e GLP) e outra
elétrica. “Os modelos de

empilhadeiras a combustéo —

C40, C45, C50 e C55, para,
respectivamente, 4;4,5;5 e
5,5 toneladas — tém rodado
macico e sdo ideais para
operacOes em siderurgicas,
madeireiras, indlstria de

bebidas, etc. Um dos focos da i
empresa esta na empilhadei- -

ra de 5,5 t, a mais compacta
para sua categoria, para

trabalhos em corredores mais -

estreitos, com menor
consumo de combustivel,
motorizagdo mais potente
para dar maior produtividade
e transmissdo separada do

eixo (transmissao split), o que -

possibilita manutengdo mais
simples e barata, além de
melhor acesso aos compo-
nentes, eliminag&o do risco
de contaminag&o dos
sistemas e blindagem dos
componentes”, diz Fabiano
Faga, gerente de vendas da
empresa. Ja o segundo
langcamento é uma empilha-

deira elétrica de quatro rodas .

supercompacta, de corrente
alternada, capacidade de
carga de 1.600, 1.800 kg e
2.000 kg, blindada e a prova

de explosdo. “A GnEX é uma '’

aposta para substituicdo das
empilhadeiras a combust&o,
pois oferece a versatilidade
de trabalho em ambientes

internos e externos, em pisos -
regulares ou irregulares, bem

como em variagdes de
temperaturas”, completa
Faga. Para 2008, a empresa
projeta um crescimento de
33% no nimero de empilha-
deiras vendidas e 50% de

aumento em seu faturamento .

em relacdo ao ano passado,
chegando a R$150 milhdes.

A Clark estima ainda, colocar .

2.000 novas maquinas no
mercado.
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com as melhores solugdes em armazenagem vertical,
com Qualidade, Seguranca e Durabilidade

Mezaninos, porta-paletes, estanterias, drive-in e estruturas especiois para armazenagem

Tel.: (17) 2095.2855 - Fax: (11) 2095.2852
Contato: vendos(caltamira.com.br
www.altamira.com.br

,\ altamira
Tecnologia moldada em ago.
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Empilhadeiras, paleteiras ... e componentes

A Equilift (Fone: 19
3305.5402) é distribui-
dora Heli e esta
apresentando como
novidade a CPQD25
Linha “Green Series”.
Trata-se de uma
empilhadeira de
2a35
toneladas,
nas versdes a GLP e
diesel, equipadas com motor Nissan K25, transmisséo .
automatica com alavanca eletronica, comandos ao lado " . T ﬂ I
do assento do operador, ampla visdo — pois o cilindro de :
elevacdo da maquina é mais fino — e com sistema de "
reducdo de residuos toxicos para nédo poluir. A empresa R s
também oferece maquinas elétricas, como transpaleteira,
retratil, patolada e contrabalangada de 3 rodas, sendo

O Pit Stop Consigaz (Fone: 11 4197.9302) € um sistema de
abastecimento de cilindros P-20 diretamente nas empilhadeiras,
realizado na prépria empresa, eliminando a troca e garantindo
uma economia estimada em até 15% em relagéo aos cilindros
retornaveis. Segundo a empresa, este sistema elimina interrup-
¢des no abastecimento, alem de oferecer
mais seguranca, reduzindo a incidéncia
de manutencao dos cilindros.

A Hyster (Fone: 11
5683.8500) tem duas
novidades no segmento
de maaquinas elétricas.

O primeiro é o langamento

que a linha completa abrange maquinas em capacidades da empilhadeira contraba-
de 1,5 a 32 toneladas. “A Equilift vem surpreendendo nos lancada elétrica pneumati-
outros estados fora da regiéo sudeste. Grandes vendas ca J2.50EX, com tenséo
foram feitas no Rio Grande do Sul para a Perdigéo e a A FEMC (Fone: 11 6910.6473) est& de 48V e motorizacéo AC.
CTS Tabacos — Exportadora de Fumo. No Mato Grosso, lancando o servico de locacéo de A segunda novidade é em
a Heli desperta interesse em locadores como a transpaletes e um plano de manuten- relacdo aos modelos
Trackcenter. Ja no sudeste, cresce cada vez mais: no Rio ¢éo a preco fechado para esses Hyster retrateis: a empresa
de Janeiro, grandes empresas, como Petrobras, Grupo equipamentos. Segundo explica José esta colocando a dispo-
Votorantin e Esso, operam com méaquinas Heli. Em Roberto de Moura, diretor administrati- si¢éo do mercado novas
Santos, SP, terminais portuarios como Grupo Rodrimar e Vo, @ empresa é especializada na opcoes de elevacdo
Dinamo Terminais também operam com empilhadeiras fabricagéo e manutencéo de carrinhos méxima dos garfos,

Heli. Em Goids, a Equilift faz mais uma parceria com a ’ x hidraulicos para movimentacéo de até12 m.

Dynamagq, outra empresa locadora que ira reforcar o paletes, além de prestar servigos de

mercado na regido”, conta Kleber Li, gerente de manutencao de carrinhos hidraulicos, equipamentos e ferramentas industriais

importacdo da Equilift. (elétricos, mecénicos, hidraulicos e pneumaticos).

Rampa e Plataforma
Niveladora de Docas

As rampas e plataformas niveladoras de docas séo
aplicadas em todos os fipos de depdsitos, ligando o plso ac
caminh&o & compensandos a diferenga de altura entre os

Sua instalagdo elimina degraus e preenche a fenda
entre o velculo e o pleo, proporcionando male seguranca:

T N

G u'?:ﬂfmh::ulw para a movimentagdo de cargas. s A U R@.

Winidaits Fabil: Panambi-RS (55) 3376 8300 - sasrdDsaur.oom. b - Cestrals da Alendimesio: 380 Paido-SP (11) 21248 1020 | Cuiabd-MT (85] 3537 1020



A MSI-Forks (Fone: 11
5694.1000) esta apresen-
tando a nova familia de
garfos para empilhadeiras
com capacidade de
elevacao de 10 a 15
toneladas. A novidade
dessa linha — segundo a
empresa — é que nunca
houve no Brasil garfos com
esta capacidade disponivel
para pronta entrega ao
mercado de reposi¢ao.

A Movicarga (Fone: 11
5670.5670) esta apresen-
tando ao mercado a linha
de empilhadeiras da
bandeira Nissan, da qual
€ a nova representante
oficial no Brasil.

A Movilog (Fone: 11
2207.4547) comemora
cinco anos de atuag&o no
mercado de empilhadeiras
oferecendo opc¢oes de
locacdo, compra, venda e
manutencdo. A empresa
esta investindo em um novo
galpéo, refazendo sua
estrutura organizacional,
langando o seu site e
adquirindo maquinas zero.
“Ao combinar uma frota
nova, parcerias estraté-
gicas, investimentos
tecnoldgicos e atuagao
comercial altamente
competitiva, a Movilog
pretende continuar se
destacando pela eficacia e
qualidade em suas ativida-
des”, afirma A. Tiago Rios,
diretor da empresa.
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Grupo Rentank

A Solucao Logistica Mais Eficaz Para Seus Negacios.
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voltadas para o desenvolvimento de solugbes que proporcionem a seus clientes qualidade, seguran
eficiéncia no transporte. processo e amazenamento de produtos para todos os segmentos industriais e
agronage Com IBC's homologados para transporte de produtos pergosos, conforme legislaghes
vigentes. (Resolucao 420).

namenio de produfos

contemtores

yras para Eventos
oeruras D
: Coberluras Tensionadas,
fechamento am lona
vinilica de alta “
rasisbancia.

Ilil Firamides & Piramides

evenios | Tonsionadas.,

Rua Islandia, 280

Taboao da Serra - SP - Brasil
06785-390

Tel.: 455 (11) 4138-9266
Fax: +55 (11) 4137-3599
www.rentank.com.br

Rentank
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A Linde (Fone: 11 3604.4755) esta apresen-
tando a empilhadeira de 7 toneladas da

série 396, que substitui a série 353.  Este
modelo trabalha com as capacidades de
carga de 5 a 8 toneladas e, segundo Wilson
Vizeu, gerente geral da empresa, o grande
diferencial da nova série em relagdo ao
modelo anterior é o motor diesel que trabalha
como um gerador para a transmissao
hidraulica: “com isto, reduzimos o consumo de
combustivel em aproximadamente 25%, ja
que conseguimos operar com um motor de 4
cilindros. Apesar do nimero de cilindros
menor, 0 motor tem maior poténcia e torque e
possui sistema de controle eletrdnico que
acelera o equipamento de acordo com a
demanda de operac&o.” Outro equipamento
que serd lancado é a empilhadeira série 351,
com capacidade de 2,5 toneladas. “Na area de
equipamentos elétricos estamos lancando a
linha paleteira EW Active e a selecionadora de
pedidos N Active, com capacidade de carga
de 2750 kg e tecnologia AC. Ainda na linha de
equipamentos elétricos também estamos
langando o rebocador P60, com capacidade
de 6 toneladas”, diz o gerente geral. A Linde
fabrica, ainda, a empilhadeira contrabalancada elétrica série 386, nas versdes
de 1,2 a 2,0 toneladas. Possuem cilindros de inclinagdo montados sobre a
cabine do operador que, segundo a empresa, além de garantirem maior
seguranga na operacao, permitem uma maior visibilidade ao operador pelo fato
de os perfis do mastro serem menores. Outra caracteristica € a facilidade na
troca da bateria, pois a porta do compartimento da bateria tem abertura lateral e
angulo de 180°. A empresa também fornece equipamentos pesados para
movimentagao de contéineres cheios ou vazios. Os destaques da divisdo
incluem o reach stacker modelo 4531/5TL, aplicado na movimentacdo de
contéineres cheios, o novo modelo C90/6, para movimentacdo de contéineres
vazios, e o0 modelo H160D, para movimentagdo de contéineres vazios com
capacidade de carga de 16 toneladas. Alias, como conta Vizeu, na area de
equipamentos pesados, a Linde ja comercializou 26 equipamentos em 2008.
Entre os principais clientes que compraram reach-stackers estdo a Deicmar, a
Log-in, a Conexdo Maritima e a Santos Brasil.

A Rodagas do Brasil Sistemas a Gas (Fone: 11 2823.0250) esta
apresentando a chave comutadora com indicagéo de reserva para
empilhadeiras a GLP, que informa ao operador o momento que

deve executar o abastecimento ou a substituicao do cilindro,

evitando desperdicios de tempo e dinheiro.  “Também ha mudancas
em nossos produtos de linha, como o reparo do redutor Sénior Ill, que
atualmente esté sendo fabricado com membrana pré-formada, o que
torna a sua substituicdo mais agil, com menor possibilidade de erros”,
afirma Danila Salna, coordenadora de vendas da Divisao GLP.

A grande novidade da Michelin (Fone:
0800 970.9400) sé&o os pneus indus-
triais 7.00 R12 XZM e 6.00 R9 XZM,
que agora podem ser montados de
maneira tubeless, ou seja, sem uso de
camara de ar e protetor.

“A roda monopeca especialmente
desenvolvida permite ganhos para os
usudrios, como, por exemplo, eliminagdo
de danos na camara devido a friccdo do
protetor e pneu contra a cmara de ar;
perda de ar lenta em caso de perfura-
¢&0, minimizando o risco de parada
instantanea da maquina e seguranca da
carga e do operador; maior facilidade e
menor tempo de montagem e desmon-
tagem; e economia no orgamento de
compra de materiais (caAmaras e
protetores)”, diz Guilherme Nigri, gerente
do segmento para pneus industriais.

Ele também informa que a linha de
pneus XZM, para aplicacdo em
empilhadeiras e que colabora na
economia de combustivel, foi desenvolvi-
da com tecnologia radial. “A gama XZM
foi especialmente projetada para uso em
portos, aeroportos e industrias. Por
utilizarem uma banda de rodagem larga
e elaborada com compostos de borracha
extremamente duraveis, sdo mais
resistentes ao desgaste. Esta caracteris-
tica, unida as lonas de aco da carcaga
radial, torna a rodagem do equipamento
mais estavel e garante maior aderéncia
ao solo, enquanto os recortes da
escultura facilitam a rodagem em pistas
escorregadias”, informa Nigri.

A Paletrans (Fone: 16
3951.9999) estéa langando
a empilhadeira retratil
modelo PR16 para
1,6 tonelada e
modelos com
elevagao méxima de
8 m. Segundo a
empresa, este modelo
traz como novidade a
substituicdo das
alavancas mecénicas
de comando por um
sistema de comando
eletrdnico finger tips,
que possibilita, além
de mais conforto ao opera-
dor, 0 uso da véalvula proporcional para acionamento de
elevacgdo e descida, tornando as operagdes mais suaves e
seguras. Além dessas inovagdes tecnoldgicas, 0 modelo é
mais compacto e por isso exige um menor corredor
operacional, também de acordo com a empresa.

Completando 15 anos de atuagdo, a Retrak
(Fone: 11 6431.6464) é considerada a maior
empresa de locacéo de empilhadeiras

elétricas no Brasil. A linha de equipamentos
oferecidos pela empresa inclui: transpaleteiras
elétricas de operador a pé, embarcado ou
sentado, empilhadeiras tracionadas de operador
a pé ou embarcado, empilhadeiras de patola de
operador sentado, empilhadeiras frontais elétricas
de 1,5 até 2,5 t, empilhadeiras retrateis de 1,25
até 2,0 t e empilhadeiras trilaterais, além de
varios modelos de empilhadeiras a GLP.



Entre os acessdrios para
empilhadeiras desenvolvi-
dos pela Saur (Fone: 0800
701.4122) esta o empilha-
dor trilateral, que eleva a
altura de estocagem e
reduz o espago “morto”

ao diminuir a largura dos
corredores entre pratelei-
ras, além de aumentar a
velocidade de colocagéo e
remocao de cargas.
Segundo a empresa,
proporciona aumento da
utilizagdo de area estocada
em até 50%, apresentando
capacidade de carga de
1.500 kg, até 4 m, e de
800 kg, até 7 m, para

empilhadeiras de 3 toneladas. :
A velocidade de deslocamen- -
to nos corredores é garantida

por guias laterais instaladas
na empilhadeira. Outro
acessorio desenvolvido pela
empresa é a garra para

eletrodomésticos, construida -

com materiais leves, como
aluminio e acos de alta
resisténcia, tendo bracos
articulados, revestidos com
borracha, que, associados a
valvulas que controlam a
forca de fechamento,

garantem o manuseio seguro -
de até 12 geladeiras/freezers .
sem danificar as embalagens. -

Apresenta bragos com
1.200 mm de altura e

1.650 mm de profundidade;
aberturas de 450 a

2.250 mm,; protetores de
carga acoplados ao corpo e
capacidade para 2.000 kg.
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Paletes Matra,
a base da sua logistica
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Matra do Brasil
Av. Industrial, 775 - D, Industrial
Itaquaquecetuba - 5P - CEP; 08586-150
Telifax: 11 4648-6120

www. matradobrasil.com.br
matrai@matradobrasil.com.br

Venda, manutencao e locacao de paletes.
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A Schioppa (Fone: 11 2065.5200) fabrica rodas

direcionais e de carga em ferro fundido,

revestido em poliuretano, para todas as

marcas de paleteiras. Entre os modelos estdo

rodas de carga injetadas em nylon poliamida, na

medida de 80 mm de didmetro X 100 mm de

largura, permitindo menor atrito com o piso.
“Inovamos mais uma vez e ampliamos a série de
rodas direcionais para paleteiras langando a RDNT
170.50.47. Ideal para diversas marcas de paleteiras,
tem como atribuicdo a diminui¢do do atrito com o piso,
resisténcia a baixas temperaturas e também a oxidacdo. Desenvolvida na
dimensé&o de 170 mm de didmetro externo, 50 mm de largura e encaixe de
rolamento de 47 mm, é injetada em nylon poliamida 6.0, diz o gerente
nacional de vendas da empresa, Claudio Tadeu Coutinho.

et

“Estamos lancando o controlador AC-Evolution, uma nova

linha de controladores eletrdnicos para motores AC,

menores e robustos, com a Ultima tecnologia lancada em
mosfets.” A afirmacgao € de Jorge Ferrari, do departamento

de assisténcia técnica pds-vendada  Zapi (Fone: 11
4475.7334). Ele também informa que a linha de produtos da
empresa inclui carregadores de baterias de alta frequiéncia da
marca Zivan, motores elétricos DC e AC da marca Best Motor,
variadores de velocidade das marcas Still, Braslift (Novas Detas,
Lughli e Omg), Cem, Rucker, Skam, Clark e Jacto.

Uma transpaleteira inovadora,

indicada para todo tipo de transporte
horizontal de materiais e que apresen-
ta como diferencial o timéo elétrico, é

o langcamento da Skam (Fone: 11
4582.6755). De acordo com Luiz Gallo,
gerente comercial da empresa, trata-se
de uma méaquina inédita no mercado
justamente porque apresenta o timao
elétrico que facilita e torna a operagéo mais leve, dispensando qualquer
esforco de manuseio e dirigibilidade e a necessidade de pessoal especial-
mente treinado. “Ela foi projetada para atender, principalmente, aos grandes
armazéns, indistrias de diferentes ramos, operadores logisticos e centros
de distribuicdo”, acrescenta o gerente comercial. A empresa também
oferece outras maquinas especiais, como a empilhadeira modelo EPD/OS
4D (quadridirecional), com operador sentado e que permite elevagdo de até
8.200 mm; e a empilhadeira patolada e a prova de explosGes modelo TOS/
EX, especialmente projetada para ambientes criticos, onde costumam ser
manuseados produtos inflaméaveis, com risco de formag&o de atmosfera
perigosa decorrente de liberagdo de gases e vapores.

A Hangcha, representada

no Brasil pela Zenshin

(Fone: 11 3208.0874), produz as
empilhadeiras R Series, movidas

a diesel, gasolina ou GLP.

Os equipamentos a gasolina ou
GLP tém capacidade de carga
variando entre 1.000 e 7.000 kg e
0s a diesel atuam com cargas de
1.000 kg a 18.000 kg. No que se
refere aos equipamentos elétricos,
com opc¢do da tecnologia de
corrente alternada ou corrente
continua, estdo: empilhadeiras
contrabalangadas (J Series) em
modelos com 3 ou 4 rodas e
capacidades de carga variando de
1.000 kg a 5.000 kg; empilhadeiras
retrateis (H Series), para corredo-
res estreitos e espacos menores,
carregando cargas de até 2.000 kg;
empilhadeiras patoladas (H Series),
para cargas de até 1600 kg e
opgao de operador a bordo em pé.
A Hangcha fabrica também
paleteiras elétricas para movimen-
tacdo de cargas de até 2.000 kg.
Em termos de equipamentos
manuais, estdo disponiveis:
empilhadeiras totalmente manuais
SYC Series, que elevam cargas de
até 1.500 kg a 2,5 m de altura, e as
empilhadeiras EMS Series, que
também s&o manuais, mas contam
com um sistema de elevagéo
elétrico, elevando cargas de até
1.500 kg a 3 m de altura, indicadas
para empilhamento de cargas em
locais estreitos e de dificil acesso.
Por fim, a empresa também fornece
uma grande variedade de
paleteiras manuais, com destaque
ao modelo feito de aco inoxidavel.

Dentro da sua politica de expanséo de negdcios,

a SMH no Brasil (Fone: 11 3205.8555) estd iniciando a
comercializagdo de pegas para plataformas aéreas, bem
como efetuando o langamento do e-commerce para o
mercado B2B. Também estd iniciando a importacdo de
algumas commaodities, como garfos, paleteiras, assentos e
carregadores de bateria multivoltagem. Segundo a empresa, a
intencdo é comecar a distribuir estes produtos do Brasil para
toda a América do Sul. A SMH também comercializa pecas
para empilhadeiras, como sistemas de luzes, instrumentos,
seguranga, sistema de freio, filtros, ignigéo, fusivel/bateria,
sistema de tragdo, arrefecimento, escapamento, motores de
partida e alternadores, sistema hidraulico, dire¢éo hidraulica,
sistema elétrico, trem de forca e de combustivel.

A TCIM (Fone: 11 4224.6480)
oferece as empilhadeiras
TCM a combustéo e

elétricas de contrapeso. “O
destaque € a nova série
iINOMA, de 1 a 3,5 toneladas,
equipada com o novo

motor K21, de alto torque a
baixa rotagéo e reduzido
consumo de combustivel.
Podemos destacar a suspensao antitombamento, a torre triplex ampla
visdo e as inumeras inovagdes em ergonomia”, diz Sérgio Koji Saiki,
supervisor comercial da empresa. A TCIM também fornece as
empilhadeiras da marca Nichiyu, do Japao, retrateis, em capacidade
de 1,4 a 2 toneladas, de corrente alternada, dire¢éo eletrdnica a 360°
e deslocador lateral integrado.

A nova méquina elétrica
contrabalangada de 2,5
toneladas FB 25 PGYE, da
Yale (Fone: 11 5683.8500),
atua com tensdo 48V e trés
motores de CA. Operaem
asfalto e em dias de chuvas
moderadas, tendo classificacdo
IP-54 — ou seja, esta limita o
ingresso de pé nos motores
através de sua blindagem especifica e permite submeter o equipa-
mento a sprays de agua de até 60° C. Outra caracteristica é o fato de
possuir rodagem pneumatica, com opgéo de superelastico.




A Still Brasil (Fone: 11
4066.8126) esta apresentando
varios lancamentos. As
transpaleteiras elétricas com
operador a bordo modelos
ERX e KMS X, ambas com
sistema elétrico de 24 V (AC),
controle motriz eletrdnico

Zappi com freio regenerativo
(frenagem automatica),
desligamento automatico da
elevacdo com o fim-de-curso e
freio de estacionamento
eletromagnético atuando no
eixo do motor. A FMX padréo e
cabinada, empilhadeiras
elétricas com operador a bordo
e mastro retratil, sistema elétrico
de 48V, motores trifasicos (AC)
encapsulados (tragéo/direcdo/
hidraulica), painel de instrumen-
tos (Smart Display), controle
motriz e hidraulico eletrdnico
Mosfet, interface CAN-bus e
regulagem de aceleracéo/
velocidade/frenagem.

A RX60-25, empilhadeira
elétrica de contrapeso, com
operador a bordo, sistema
elétrico de 80 V, capacidade de
2.500 kg, pneus superelasticos,
controlador de impulso Mosfet,
sistema CAN-bus, dire¢éo
hidraulica e motor de tracéo de
15 kW. O R06, rebocador com
operador a bordo, capacidade

de reboque de 6.000 kg, sistema

elétrico de 48 V, rodagem
pneumatica, farois dianteiros,
luzes de freio, luzes de ré e

horimetro marcador de descarga
com reducgdo de velocidade para

5 km/h com 20% de carga.

A XL25 Cabinada, empilhadeira
de contrapeso a GLP com
capacidade de 2.500 kg, motor
Nissan K25, transmissao
powershift e direcao hidraulica.
E o CXT, rebocador com
operador a bordo, capacidade

de reboque de 4.000 kg, sistema

elétrico de 24 V, rodagem
superelastica, motor de tragdo
de 3 kW (AC) e velocidade de
translagdo de até 12 km/h.
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As melhores soluctes em sistemas construlivos
metalicos, com a gualidade e a expenéncia de uma
empresa gue & lider nacional em seu segmenio,
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Gestao e controle aplicados
logistica — Solucdes de TI

A Alcis (Fone: 11 2173.5400) esta anunciando o langamento do WMS

com madulo fiscal — emisséo de nota fiscal e livros fiscais, bem como

do WMS Frio e 0 do CMS - Sistema de Gerenciamento de Contéineres.

Ja através de sua unidade de gerenciamento de transportes, denominada
RDS, a empresa apresenta 0s novos softwares ECD (escrituragdo contabil
digital), PCO (planejamento e controle orcamentério), TMS (sistema de
gerenciamento de transporte), Tracking (visibilidade da frota e distribuigdo
na web), SCMI (gerenciamento e controle de movimentacao interna), Frotas
(gestéo de frotas), GMU (gestao de multas), GSI (gerenciador de sistema),
monitor (disparador de eventos automaticos) e Bl (inteligéncia de negécios).

LR

|

OEALVEL -

A Dematic (Fone: 11 6877.3607)
esta langando no Brasil seu
sistema separacéo de pedidos
por voz. “Este método inovador
permite que o operador tenha as
maos livres para 0 manuseio dos
produtos, o que torna a execugao
mais eficiente e aumenta a
produtividade. Agora, a voz

As novas impressoras de linha
P7000, da Genoa Informética

(Fone 11 5078.66224), permitem
a impressdo do DANFE da Nota
Fiscal Eletronica. Com velocida-

substitui a leitura de codigo de
barras, sem perdas de tempo e de
forma mais ergondmica. O sistema

des de 500 até 2000 linhas por
minuto, incorporam interface de
rede e rede wireless — que
permitem controle total — e atuam
com fitas de alta capacidade de
impresséo e possibilidade de
atualizacdo de funcbes e
acessorios no campo.

oferece as seguintes vantagens:
produtividade na execugéo do
picking; eficiéncia no processo;
precisdo e credibilidade nas
entregas; e rapidez no retorno da
inversdo (ROI)", diz Nathalie
Brizolara, do departamento de
marketing da empresa.

A Intermec (Fone: 11 5502.6770) esta anunciando o pré-langamento do
computador mével CK3, o qual, segundo a empresa, possui tecnologia
avancada para o mercado de coleta de dados e logistica. Integra
tecnologias de ponta, como captura de imagens, leitura de cddigo de
barras multidimensionais a longa distancia, tecnologia push to talk,
comando de voz e RFID. Ainda segundo a empresa, outra caracteristica
fundamental deste equipamento é a leveza, que possibilita um melhor manu-
seio pelos operadores femininos, cada vez mais presentes no setor de logistica.

Operacoes logisticas

A ALL — América Latina
Logistica (Fone: 41
2141.7555) investira R$
110 milhdes na compra de
50 locomotivas SD40, para
atender & demanda da
safra de 2009. As novas
maquinas devem comegar a
rodar no primeiro trimestre
de 2009. “O modelo SD40,
da fabricante EMD, é
equivalente em poténcia e
desempenho a C30, da
concorrente GE, que
utilizamos desde 2004 e
tem se mostrado bastante
eficiente nas condicBes
operacionais de nossa
malha”, explica Carlos
Augusto Moreira, gerente
financeiro da ALL. As
locomotivas circulardo,
principalmente, no trecho de
bitola larga da operadora.

A lochpe Maxion informa
que sua controlada
Amsted Maxion Fundi¢ao
e Equipamentos
Rodoviarios (Fone: 12
3184.1000) fechou vendas
de 916 vagoes ferrovia-
rios. Destes, 836 foram
para a Companhia Vale do
Rio Doce, com entrega
programada para o periodo
de agosto a dezembro
deste ano, e 80 foram para
a Comilog (Gabé&o), com
entrega prevista para o
periodo de setembro a
novembro préximo. Com
estes novos pedidos, as
encomendas de vagdes
ferroviarios de carga da
Amsted Maxion para este
ano alcangam 3929
unidades, o que ira
representar uma receita
bruta de aproximadamente
R$ 654 milhdes.

A BDP International Brasil (Fone: 11 5504.3413), empresa que atua
no gerenciamento logistico, tem investido nos servigos de

despacho aduaneiro — a expectativa é que ja no primeiro ano, o
despacho contribua para 0 aumento de 40% no faturamento da
empresa — e se especializando no transporte de produtos

quimicos e petroquimicos, com grandes parceiras como Dow e
Exxon, entre outras. Com isso, tem ampliado seus negocios,
contratado funcionarios e se estabelecido cada vez mais em pracas
estratégicas, e vislumbra dobrar seu faturamento este ano. Em 2007,
faturou US$ 12 milhGes. Também estéo nos planos da companhia a
abertura de novos escritorios pelo Brasil e a contratagdo de novos
colaboradores. A empresa tem sede na Filadélfia (EUA) e operagdes
em 113 paises. No Brasil, a sede fica em S&o Paulo, SP, desde sua
abertura, no ano 2000. Conta com escritorios em Santos, SP, Belo
Horizonte, MG, Recife, PE, e Porto Alegre, RS. No Brasil, a BDP
oferece uma série de servigos, como 0 agenciamento de frete aéreo e
maritimo, transporte rodoviério, anélise, desenho e gerenciamento de
procedimentos logisticos, logistica de projetos e sistemas de acompa-
nhamento e controle via web. Opera nos modais maritimo, aéreo e
rodoviario, sempre no transporte internacional de carga, e nao investe
em ativo fixos, preferindo 0 modelo de parcerias e tirando proveito de
contratos globais com grandes armadores. Cerca de 65% da movimen-
tacdo da empresa é feita por via maritima. J& o transporte de cargas
via avido responde por 30% da movimentacéo.

A Conseil (Fone: 71 2203.9000) decidiu adaptar e alinhar o
grafismo impresso nos veiculos da frota com a nova fase da
empresa. “Completamos um ciclo com o grafismo antigo. Estamos
comegando um novo, com 0s mesmo principios de qualidade que
nos trouxeram até aqui”, explica Paulo César Carvalho, diretor de
desenvolvimento de negdcios. Sdo mais de 20 anos executando
solucBes para 0 mercado logistico do Brasil. O desenho com
linhas discretas deu lugar a formas mais curvas e cores vibrantes.
Uma tentativa de traduzir o momento de transi¢éo pelo qual passa
a empresa. “Hoje estamos presentes em 11 Estados da Unido,
atuando em logistica, armazenamento, fretamento e turismo, e
gerando mais de 10 mil postos de trabalho diretos e indiretos”,
revela Pablo Garcia Villas Boas, presidente da Conseil. Apontada
pela Gazeta Mercantil como a sétima melhor operadora logistica
do pais, a Conseil registrou nos Ultimos sete anos, um crescimen-
to préximo a 40%. Ganhou f6lego para se consolidar no mercado
da regido Nordeste e expandir para o Sudeste. A nova sinalizagao
da frota foi criada pela Accessing Comunicagao, agéncia que
atende a Conseil ha cinco anos. A palavra chave no desenvolvi-
mento do /ayout foi modernidade. Os tragos originais foram
mantidos, mas as linhas estdo mais onduladas, dando suavidade
ao desenho. Além das cores vermelho e amarelo, presentes na
versao antiga, foi acrescentada a cor laranja, que segundo Tiago
Rocha, um dos responséveis pelo projeto, contribui para dar
leveza aos tragos e imprime um aspecto moderno ao visual.

As cores em seqiiéncia representam transigao.



A Blue Tec Automacgao
(Fone: 19 3213.5502)
estd anunciando o
langamento da

linha 500.

“Os novos computadores
de bordo ForkLog 500 e
Bluetec 500 sairdo com
a tecnologia Zigbee
(spead spectrum) para
telemetria via
radiofreqliéncia e
também com a possibili-
dade de transmissao de
dados através de
conexdo com modulo
GSM, que proporciona
captura dos dados em
tempo real.

Outra inovagéo
significativa da série 500
€ a conectividade
através de barramento
CAN BUS, que permite
ligagéo de periféricos e
aquisicéo de dados
diretamente do mddulo
eletrénico do veiculo”,
explica Romeu Costa,
diretor de atendimento
ao cliente.

Ele também informa que
as solugdes ForkLog e
Bluetec incluem, além
do sistema de computa-
¢do de bordo embar-
cada, estacao de
captura para radiofre-
guéncia e pacote de
software para gerencia-
mento de toda a
operacdo de captura de
dados, cadastramento e
set-up dos equipamen-
tos e para analise dos
dados, transformando-os
em relatorios graficos e
convencionais com
informacdes valiosas
para o monitoramento da
frota e, consequente-
mente, educacéo dos
operadores e motoristas.
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Operacdes logisticas

A DiCanalli Transportadora

A DHL (Fone: 0800 771.3451) acaba de inaugurar um novo  hub Internacional (Fone: 54 A Delta Servigos Logisticos  (Fone: 11 4208.1900)
Europeu de fretes aéreos no aeroporto de Leipzig/Halle na 3317.9833) acaba de adquirir acaba de conquistar a certificagdo Sassmaq —
Alemanha, o qual requereu investimentos de, aproximadamente, um moderno sistema de Sistema de Avaliagéo, Saude, Seguranga, Meio
300 milhdes de Euros por parte da Deutsche Post World Net.  Ele tratamento de efluentes Ambiente e Qualidade, cujo objetivo é reduzir, de
estéa situado justamente no cruzamento das estradas que permitem o denom inado ETAR — Estacéo forma continua e progressiva, os riscos de
acesso Norte-Sul e Leste-Oeste na Europa e conecta ambos os de Tratamento de Agua para acidentes nas operages de transporte e
mercados, o estabelecido e o emergente, na Europa Central e Residuos. Instalado na cidade distribuicdo de produtos quimicos.
Oriental e na Asia. O hub compreende um centro de distribuicAo, galicha de Passo Fundo, matriz A certificacdo foi concedida pela DQS do Brasil,
hangar para avides, pista de estacionamento, estacdo de tanques e da empresa, o sistema & orgao certificador autorizado pela Abiquim —
edificio da administragdo. A transferéncia e alocagéo de remessas e utilizado na lavagem dos Associagéo Brasileira da Inddstria Quimica, e obtida
seu devido transporte diario é atualmente de cerca de 1.500 tonela- veiculos da frota e tem como apos submeter a Delta a um sistema de avaliacao,
das por noite, mas em 2012 espera-se que esses nlmeros atinjam as funcéo principal a separagao por meio de auditoria. Entre os principais clientes da
2.000 toneladas. Com relagdo as operages da empresa no Brasil, 0 do lodo sdlido (graxa, 6leo e operadora logistica esta a GE Betz do Brasil, para a
novo hub ira acelerar o envio de remessas brasileiras para a Asia e outros residuos) da agua que é qual a Delta carrega diariamente 50 toneladas, além
Europa, que hoje correspondem aproximadamente a 22% das imediatamente reutilizada na da Geoplan, situada em Séao Paulo, e Amcor,
remessas internacionais realizadas pela DHL Express Brasil. operacéo de lavagem dos localizada em Minas Gerais.

veiculos.
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A Log-In Logistica

Intermodal (Fone: 0800
725.6446) acaba de iniciar o
novo servico Amazonas, que
atendera aos portos de
Santos, SP, Suape, PE,
Fortaleza, CE, e Manaus, AM,
por meio de navegacéo
costeira. Serdo empregados
trés navios de 666 TEUs de
capacidade cada, oferecendo
uma escala a cada dez dias
naqueles portos. Os principais
segmentos de mercado
atendidos pelo novo servigo
incluem as industrias de eletro-
eletrbnicos, alimentos, bebidas
e construcdo civil, entre outros.
Além do Servico Amazonas, a
navegacao costeira da Log-In
conta com o servigo Atlantico
Sul, que liga Fortaleza a
Buenos Aires e atende a dez
portos no pais e Mercosul.

Pioneira no pais como
comissaria de despachos, a
Pinho International Logistics
(Fone: 41 3219.4300) esta no
mercado ha mais de 60 anos
e, de acordo com o diretor
executivo da empresa, Savio
Ferreira de Souza, é a
primeira a obter registro no
Porto de Paranagua. Atua nos
segmentos de logistica
internacional, desembaraco
aduaneiro, agenciamento e
operacao de cargas maritimas,
entre outros.

A Randon (Fone: 0800 5121
58) desenvolveu especial-
mente para a MRS Logistica
0 novo vagao ferroviario GDT,
para transporte de minério

de ferro. O vagéo gondola foi
desenvolvido para aplicagdo
em ferrovia com bitola larga
(1,60 metros), conta com PBTC
de 130 toneladas e capacidade
volumétrica de 45 m3.

E fabricado em chapa de aco
carbono resistente a corroséo
atmosférica.
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Operacoes logisticas

A Ryder Brasil (Fone: 11 5644.9644)
implementou um sistema de lavagem
ecoldgica para a limpeza de suas
carretas no centro de manutencéo
instalado em Maud, na grande Sao
Paulo. “Esse sistema esta em funciona-
mento ha trés meses e tem se mostrado
bastante eficiente”, afirma Jodo Lamas,
gerente de manutencg&o da Ryder no
Brasil, apontando que a lavagem
ecoldgica implementada baseia-se no
conceito de reutilizacdo de recursos
naturais, pelo qual a 4gua utilizada para
lavar as carretas € captada, filtrada,
armazenada e reutilizada para outras
lavagens. Atualmente, esse vaivém é
responsavel pela limpeza de uma média
de 12 carretas por dia no centro de
manutenc¢do. “Cada carreta consome em
média 450 litros de &gua em uma hora
de limpeza. Por semana, s&o 38 mil litros
e, no més, algo em torno 114 mil.

A economia é bastante consideravel”,
analisa André Rovelo, coordenador de
Meio Ambiente da Ryder e responsavel
pelo gerenciamento desse sistema.
Anteriormente, a lavagem das carretas
era feita em postos de gasolina e a
Ryder ndo tinha controle de onde e
como o descarte da gua suja era feito.

A Santa Fé Vagoes (Fone: 55
3028.8129), segunda maior fabricante
de vagdes do Pais, aposta nas regides
Norte e Nordeste do Brasil para
sustentar seu crescimento nos

préximos anos. A empresa pretende
fornecer vagdes para as novas ferrovias
em obras, como a Transnordestina, que
voltou a ser construida recentemente,
ligando polos industriais de nove estados
nordestinos. A meta é conquistar fatias
importantes deste novo mercado. Outra
obra que atrai a Santa Fé para a metade
de cima do Brasil é a Ferrovia Norte Sul,
que contempla a construcéo de uma via
de aproximadamente 2,1 mil km atraves-
sando as regides Centro-Oeste e Norte.
O projeto tera continuidade nos préximos
seis meses, apds a VALEC — Engenharia,
Construcdes e Ferrovias receber sinal
verde do governo para tocar a obra.

A Tracker do Brasil —
LoJack (Fone: 11
4002.7002) esta lancando
uma nova verséo do
Tracker Monitor Plus,
sistema de rastreamento e
monitoramento que retne
as tecnologias de
radiofreqliéncia — que permite rastrear e localizar

o veiculo em casos de roubo ou furto até mesmo

em lugares fechados (como tuneis, garagens e
subsolos) — com a versatilidade do GPS e GSM/
GPRS. “Com essa associagdo tecnoldgica, e com o
foco no roubo ou furto de veiculos, o cliente pode se
informar, via web, da posicao do veiculo 24 horas por
dia e emitir relatorios gerenciais com informagdes de
velocidade, quilometragem e cumprimento de rotas”,
explica o presidente da empresa, Fredy Zuleta.

A Renault do Brasil
(Fone: 0800 055.5615)
im

W =l estalancando o Kangoo
Express 2009, utilitario

w concebido para atender
autébnomos, pequenas empresas, frotas e
governos. O modelo, juntamente com o Renault
Master, integra a linha de veiculos utilitarios
comercializados pela Renault do Brasil. Segundo a
empresa, 0 Novo Kangoo Express € indicado para o
transporte de cargas nos grandes centros urbanos,
por suas dimensdes compactas. Transporta até
760 kg de carga e 2,8 m® em volume de carga.

A\Volvo do Brasil esta
langando um inovador
programa de treinamento
de motoristas de caminh&o.
Batizado de
“TransFORMAR” e tendo
como lema“Vida e
economia na mesma dire¢do”, o programa é
baseado no gerenciamento de riscos da viagem e

€ executado levando-se em consideragéo o
cotidiano do condutor.  “Toda a metodologia do
programa estd dirigida para o comportamento do
motorista nas diferentes etapas da viagem, desde o
planejamento e a implementagdo das verificacoes,
passando pela operagdo propriamente dita, até a
avaliagdo final dos resultados da viagem”, diz Nereide
Tolentino, especialista em transito e educagéo e
coordenadora pedagdgica do programa.

ATCM Logistica e
Transportes (Fone: 11
2422.7272) é fornecedo-
ra de solugdes em
transportes e logistica,
atuando no setor
automotivo, na linha
téxtil e de papel e
celulose. Foi a primeira
transportadora a operar a
logistica da Fiat Automo-
veis, sendo responsavel
desde a captagdo das
informagdes até a
entrega do material na
montadora. Com
depdsitos instalados em
pontos estratégicos nas
cidades de Guarulhos,
SP, Contagem, MG, e
Pinhais, PR, anuncia a
abertura da nova filial em
Itupeva, SP. “Para
continuar oferecendo um
atendimento diferenciado
e respondendo ativamen-
te @ demanda do
mercado, intensificamos
0s investimentos na
renovagao e otimizagao
da manuteng&o preventi-
va da nossa frota, como
também implementamos
novas areas de atuagao.
Estamos expandindo
nossa filial paranaense

e passando a realizar
atividades de armazena-
gem, como faz hoje a
Matriz (Guarulhos) e a
filial de Contagem.
Mantemos, também, uma
base em Santos para
gerenciar a movimenta-
¢do de contéineres”, diz
Francisco Parente, sécio-
diretor. A empresa realiza
também servicos in-
house, assumindo a
gestdo de transportes
dentro do cliente,
disponibilizando méo-de-
obra especializada para
expedicéo e locando
equipamentos.



—'

O sistema para gestao
e monitoramento de
toda a operagéo
logistica Neotrack, da
Truckweb (Fone: 11
6867.1279), oferece
informagdo em tempo
real e visualizacéo,
além de possibilitar o
acompanhamento do
tempo de viagem,
coleta e entrega.
Também permite a
visualizacao das
operacdes logisticas
nos mapas do Google e
aintegracdo com todos
os dispositivos de
rastreamento, segundo
Alvaro Spinula Costa
Jr., diretor. Ele também
informa que entre os
planos da empresa
estdo: habilitagdo, no
segundo semestre, do
Sistema Neotrack
Mobile (sistema de
baixa de notas fiscais
via WAP) com mapas
digitais e gréficos de
performance opera-
cional sendo atuali-
zados em tempo real e
indicando os locais de
cada entrega e
respectivos status de
cada entrega e
horarios; e langamento
do Neotrack Gerencia-
mento Logistico, servigo
destinado a usuarios de
rastreadores (embarca-
dores e transportado-
ras) cuja finalidade séo:
gestéo do nivel de
servigo prestado pelas
empresas de rastrea-
mento; extrair maiores
beneficios das
tecnologias de
rastreamento; e
padronizar

plataforma de
rastreamento,

entre outros.

COBERTURA
NACIONAL

HYSTER

®|

| edigio n°78 | agosto [ 2008 | \Mefe\wveb 53

FORTIS

ﬂompnnm

smms inteligentes

w [Eagashy precaturo dos praus 3
» TipGis Degrncrasdnias o COMPONeTIE,
® Apdenies por innbiidans,

» Frpanomia Spencr,

o

www.hyster.com.br

BRASIF (OFELGIMGRLTD) mﬂ'ﬂ*’lxﬂ'ﬁ.:\lﬂ.:’l ¢ Boly Hotzoriw [11] 21253900 + Fio de Joreim (21 S1Z2M00 ¢+ Wacss
() 21054247 -+ Beysila 1) 0E MO0 ¢ isoilein J62) 400003800 + Sem [I7] 12RO - ﬂﬂlﬂ.mlvruml"hﬂﬂl W e Sam s
Facis 1] T1TA0 o Fofskds (B5) -l'l"'l BD0O = JNALUCELLI [PR) mlrﬂﬂ iy + Cetlisa (61 3351 5502 - MARCOE
MARCEL N (P IR wwvra muatcrs Puiclns oo v + Ananindeua (8] S009.5100 + Readongl (54} 34242500 « Sho Luis (58 2906 4111
POWTES [RS'EC] wewes poniesd noa by Postn Alegre (51} 13080000+ Jorwila (AT) BEIBIE o SORCY (ACORUVERT SPROMA|
e sy com br = Sie Pada |17 316 5\.'“:1 I"'ln;-r.llﬁl]ﬂ-ﬁ-llu]h v (amgs Grands (67 33381813 + Cukabd 555) 21311400 - Masass
() 3655 7500 + TECHKICO [BASE) wwn lachnica oo br = Balvadior (T 2046 2400

Eliming o wsa indeids por parts do operdel, evitando:

M“"h‘*



54 Web | edicdo n°78 | agosto | 2008 |

Sistemas de movimentacado de materiais

Transportadores com perfis de
aluminio dotados de roletes e
correntes, de acordo com o tipo de
produto a ser movimentado;
sistemas de separacéo e sortimen-
to; looping de carros automaticos
(SLS) para movimentacg&o a alta
velocidade; e armazéns automati-
cos com transelevadores e

veiculos guiados a laser (LGV).
Estas séo as novidades da

Cassioli (Fone: 11 4525.1001), que
produz linhas de movimentacdo
continuas, descontinuas e flexiveis
com células, dotadas de transporta-
dores de roletes, correntes, taliscas
ou correias, de acordo com o tipo de
produto a ser movimentado, como
também sistemas de picking e sorter
e uma linha de armazéns automaticos, composta por transelevadores e
veiculos guiados automaticamente (LGVs), além de toda a inteligéncia
necesséria para seu funcionamento e gerenciamento, com softwares de
automacao que monitoram e controlam todas as atividades das linhas.

Sé&o quatro as novidades da Linx Logistica (Fone: 11 2103.2455).

A primeira é o sistema transportador Ambaveyor, para caixas e produtos
em geral — um conjunto contendo um Unico motor pode ser composto por
trechos retos, curvas e planos inclinados e, dependendo da aplicacéo,
transportadores com larguras de 200, 400 ou 600 mm podem operar com
apenas um acionamento (moto-redutor) em comprimentos de até 50 m e
atingir velocidades de até 60 m/minuto. Sua principal caracteristica
encontra-se na forma construtiva da esteira plastica, composta por “slats”
em TPO fixados em uma corrente central, acionada por uma engrenagem
com um eixo acoplado. Também possui estrutura modular. Ja o Spiral
Veyor é um sistema de elevacdo em espiral, acumulagéo dinamica e
transporte continuo. E construido a partir de um sistema de rolamentos
simples e seu movimento continuo atende a diversas aplicagdes,
sobretudo onde se apresentam produtos ou embalagens instaveis, altas
velocidades e alta produtividade, tanto para operagdes em temperatura
ambiente como para as que exigem resisténcia ao resfriamento ou ao
congelamento. O terceiro langamento € o sistema classificador de caixas
Slide Belt Sorter (SBS). Permite separar caixas plasticas ou em papeldo,
pacotes, artigos multimidia, etc. e sua flexibilidade de layout possibilita
diversas configuragBes em 3D, economizando espaco e mantendo uma
larga faixa de saidas: de 2 a 300 saidas por equipamento. Tem construgdo
que permite que os produtos sejam alinhados automaticamente sem a
necessidade de equipamentos adicionais com singuladores. Pode operar
com pesos de 0,10 a 25 kg e tem capacidade para separar de 1.500 a
5.200 produtos por hora. O dltimo langamento é o Opti Sorter, sistema
separador de pedidos fracionados ideal para caixas pequenas, cosméti-
cos, farmacéuticos, vestuario em geral, livros, CDs e DVDs. Tem capacida-
de de separar até 5.000 produtos por hora, 5 kg por produto, e a alimenta-
¢do pode ser manual ou automatica.

LTI

fil

A Setten (Fone: 19 3469.5266)
fabrica, sob medida, diversos
tipos de produtos com roletes.
“Os roletes e trilhos sdo de
fabricagdo propria e, aplicados
em varios produtos em diferentes
situagdes, oferecem muitas
possibilidades para quem
trabalha com logistica”, diz Pepijn
van Setten, diretor da empresa.
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A Kaufmann (Fone: 11
3758.5654) esta langando mesas
de esferas para movimentar
produtos em qualquer sentido.
Utilizadas para montagem de kits,
transferéncias ou qualquer
manuseio de produtos pesados,
também podem ser apoiadas sobre
rodas com sistema de freio e pés
telescopicos que permitem ajustes
de altura e inclinagdo para se
conseguir um fluxo por gravidade.

Unitizacdo de cargas

Vaérios langamentos estardo sendo realizados pela ~ Myers do Brasil
(Fone: 19 3847.9999): paletes dupla face para acondicionamento e
transporte de sacarias diversas e a nova linha NRKLT, linha RAKO

e caixa para transporte de frango vivo.  “A empresa também produz
contéineres plasticos tipo silo para armazenamento de gréos,
contéineres plasticos para armazenamento e transporte de massas e
liquidos e de produtos sélidos diversos com dimensdes maiores que as
atualmente conhecidas pelo mercado, paletes de diversas dimensoes e
capacidades de carga para variadas aplica¢des, caixas com tampas
articulaveis e bins multicoloridos para montagem de células de producdo
e abastecimento de linhas de montagem com pequenas pegas”, explica
Ivan Senteio Riado, gerente de vendas e marketing da empresa.

A linha de produtos da  Pallet do Brasil

(Fone: 11 4581.9288) é bastante variada.

Inclui: paletes de madeira na medida de

1.200x1.000 mm, convencional, para carregamento de
1.500 kg, ou light, versao de menor custo, para carrega- u
mento de 1.200 kg; paletes plasticos de 1.200x1.000 mm, 100%
reciclaveis, injetados em HDPE, de quatro entradas e com opgéo de
longarinas para proporcionar maior estabilidade, sendo disponiveis em
duas versdes para 500 e 750 kg dindmico; paletes metalicos de
1.200x1.000 mm, projetados para até 4.000 kg de carga dinamica ou
executados sob medida; paletes com colares encaixados em sua base,
transformando-se em caixa para armazenamento e transporte, sendo
possivel a desmontagem e armazenamento de acordo com a necessi-
dade; caixas-paletes; e paletes tipo dolly, para transporte interno, com
rodizio e apoio com revestimento antiderrapante, em diversas medidas.

O Smartfilm, da Plastseven (Fone: 19 3861.73 51), é
usado para embalar cargas paletizadas. Segundo a
empresa, mantém sua largura ao ser aplicado e possui alta
memoria, 0 que garante melhor protecéo das

mercadorias durante o transporte, pois torna o palete

mais estavel. “Por ser ultrafino, envolve mais paletes . A
com menos filme em relagéo ao stretch convencional.

Também facilita a tarefa do aplicador, porque sua bobina é bem mais
leve”, diz Alexandre Ferreira, consultor técnico-comercial da empresa.

Os contéineres aramados da série STR, fabrica-
dos pela Rod-Car (Fone: 11 2145.8507), podem
ser empregados em indUstrias de produtos
acabados ou matéria-prima, no estoque e nas
linhas de producéo. Fabricados em arames de
aco com baixo teor de carbono, pesam 87 kg e
suportam cargas de até 700 kg unitarios — conside-
rando o empilhamento de 4 pecas sobre 1. Quando desmontados,
diminuem substancialmente de tamanho e ainda mantém a opcéo de
empilhamento. Possuem 4 rodizios giratérios e dispositivo para engate.
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A José Braulio (Fone: 11
3229.4291) atua no
fornecimento de paletes
de madeira, plasticos e

racks metdlicos. “Com - Single-Double Seérie G

mais de 45 anos de
experiéncia no mercado e
mais de 15 milhGes de
produtos comercializados, a
empresa desenvolve projetos -
especiais para todo o Brasil
e Mercosul. A companhia
tem, desde 2007, suas
atividades neutralizadas,
tendo efetuado o plantio de
arvores nativas de modo a
compensar e neutralizar
suas emissges de CO,",
conta José Ricardo Braulio,
diretor da empresa.

Duplo Posicionador de Garfos

LANCAMENTO

movimenta 1 ou 2
pallets por vez

vida util de
230.000 ciclos

A Matra (Fone: 11
4648.6120) apresenta a
nova verséo do sistema
PDS-PBR Dynamic
System (pool de paletes),
variando de uma locacdo
simples até o gerencia-
mento completo do fluxo
de paletes. A empresa
destaca que o sistema PDS
elimina o investimento em
ativo, coleta e manutencao

dos paletes.

0O melhor equipamento pelo menor preco.
O lancamento da : Surpreenda-se!
Serralgoddo/Wulftec

(Fone:11 5061.8711) é o
equipamento Wulftec
WVL-100 Modelo
Econdmico. Segundo a

empresa, € uma solucao de c E. E D E CI E f

automatizacdo que elevaa
produtividade e funcionali- . I] ﬂ E H A 5 I I.
dade do processo de :
embalagem dos paletes

sem representar um
investimento demasiado.

Tem capacidade para

paletes com 1.500 kg e para -
até 40 paletes por hora. ) i o T 2 i e
E equipado com cabecote . wanay,. cascadedobrasil.com.br fone 113) 21052 gl
NTPS com pré-estiramento
motorizado de até 300%.
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Matra do Brasil

ompleta 35 anos

A MATRA ATUA NA VENDA, LOCACAO, POOL E MANUTENCAO DE PALETES.
A NOVIDADE E O SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE PALETES, SOFTWARE CRIADO PELA MATRA PARA A
ADMINISTRACAO DO SISTEMA PDS-PBR DYNAMIC SYSTEM (POOL DE PALETES).

Ha 35 anos, | s e

guem acreditaria que o proprietario de uma o
casa lotérica na Avenida das NagGes Unidas, em ! il 1
Sao Paulo, SP, se tornaria dono de uma das
mais conceituadas empresas especializadas na
producdo de paletes e caixas de madeiras para
movimentagdo e armazenagem de materiais,
credenciada pela Associacao Brasileira de
Supermercados — ABRAS para a producéo de
paletes PBR e pela APME-Bélgica para a
producao dos paletes tipo CP? Quem
protagoniza esta interessante histéria € Valdir
Cirielli, diretor da Matra do Brasil.

No inicio da década de 70, época em que as
casas lotéricas sobreviviam gracas as apostas
da loteria esportiva, Valdir planejava se casar,
mas sabia que para isso precisava encontrar
outra forma de ganhar dinheiro para conseguir
estabilidade financeira. Incentivado por seu pai,
icaro Cirielli, na época gerente da Industria
Metalurgica Pazini, Valdir optou por procurar

- . ) gRASIL LTDA, F
outra atividade profissional. ol WhilA ' 8D o | | TERA 3 19
ats o T . s . LEALE " I
Certo dia, Icaro encontrou um antincio de um { FisiTS = BONTE wdowiaTio

rapaz que, junto com o avé, fez toda a mobilia R e - e BT eI G Ja /e Tk s,

do :I'ea_uro Municipal de S&o Paulo. Neste e [t = : ; - R

anuncio, o rapaz — por morar em apartamento e t | e L 45700

ndo ter lugar para guardar 0os equipamentos — : | e ;

estava vendendo as quatro maquinas que foram e T Jmﬁ},.-m
utilizadas na construgdo. O pai de Valdir ndo i v, doe EATtes, s 2 ':1-1_
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maquinas, trés ainda estéo na sede da Matra,
em ltaquaquecetuba, SP.

Em 1972, icaro, que durante um tempo Primeiros clientes
ajudou nos orcamentos da empresa, alugou um
galpdo de 200 m? que era da Transportadora Quando o representante do primeiro cliente, a AMF Santo André, SP. Ap6s receber uma indicacgao, Valdir
Castelo Branco. A partir de entéo, Valdir deu os do Brasil, foi conversar com Valdir, as maquinas nao foi até a empresa — fabricante de geladeiras — e levou
primeiros passos comprando tabuas. Naquela estavam nem instaladas, o que gerou certo receio no trés caixas para ter uma base e, assim, desenvolveu
altura do campeonato, ele ainda néo tinha representante da empresa fabricante de maquinas novas caixas para a empresa do ABC. Como elas se
fechado a casa lotérica e, por isso, registrou a para debulhar fumo. Mesmo assim, a AMF apostou na mantiverem firmes e fortes, o teste foi considerado um
nova empresa no nome de sua méae, Norma Matra e por algum tempo usou as caixas de madeiras sucesso. Naguele momento, a Matra j& alugava o
Pons Cirielli (NP Cirielli). O nome fantasia da empresa de Valdir. segundo quintal na vizinhanga. Sinal de que a empresa
escolhido foi Matra Paletes. O segundo cliente foi a GE (General Eletrics), em estava crescendo.
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Durante anos a Matra produziu as caixas para a
GE e praticamente toda semana Valdir se reunia com
um representante da empresa de Santo André. Em
razdo de algumas mudancas ocorridas na GE, este
representante foi para os Estados Unidos e outra
pessoa assumiu o seu lugar. Com esta mudanca, a
Matra acabou perdendo o cliente.

O jeito foi passar a procurar novos caminhos.

E foi em uma de suas visitas que Valdir encontrou a
Cummins, o primeiro cliente de paletes, que fez um
pedido de 50 unidades, o que na época, segundo
Valdir, era uma quantidade assustadora. Para conse-
guir atender ao pedido, ele precisou da ajuda de um
tio-avd que trabalhava na Infa Estofados. Resultado:
em duas horas e meia, os 50 paletes estavam prontos.

Com os bons ventos soprando a favor, Valdir
convidou Amaro Caetano da Silva, gerente da Infa, a
fazer parte da empresa. “Ele € um dos grandes
responsaveis pelo nosso crescimento”, exalta. Convite
feito e aceito, mas Amaro precisava de um auxiliar.
Entdo, com ele veio Helton Almeida Pimentel, que hoje
€ gerente da fabrica. Enquanto isso, mais um terreno
era adquirido pela Matra (cujo significado € uma juncao
das palavras “madeira tratada”).

Ascensao !

Em 1977, a empresa de Valdir se torna fornecedora
da Scania. O empresario se orgulha em dizer que os
paletes produzidos pela Matra eram feitos em peroba
rosa e pinho araucéria de primeira qualidade. Mas, a
Scania parecia nao pensar da mesma forma.

O primeiro pedido — 50 paletes — foi rejeitado pela
industria de caminhdes. “Eles disseram que estavam
mal acabados e queriam o melhor palete do mundo”,
comenta. Valdir levou as pecas de volta para a fabrica,
refez e, finalmente, os paletes foram aceitos. Com a
boa relacdo entre as empresas, a Scania resolveu
encomendar, também, cantoneiras e laterais dobraveis.
Como o sogro de Valdir trabalhava na Consmetal, ficou
a cargo de produzir as dobradicas.

Com isso, a Volvo, outra indistria de caminhdes,
também passa a ser cliente da Matra. “Essa historia é
engracada. Eu viajei até Curitiba para encontrar os
representantes da Volvo, e s6 quando ja estava no
aeroporto percebi que estava com sapatos diferentes.
Naquela altura ndo havia o que fazer. Entdo eu fui a
reunido daquele jeito mesmo. Isso sem falar que o véo
atrasou”, conta Valdir. Apesar do dia cheio de situacdes
inusitadas, ele fechou um pedido de 40 mil laterais
dobraveis.

Na década de 90, com a chegada da globalizacéo,
Scania e Volvo passaram a comprar produtos vindos
do exterior e deixaram de ser clientes da Matra do
Brasil. Em contrapartida, € nesse periodo que se inicia
a relacao Matra/Nestlé. “Pediram que eu levasse uma
amostra de palete até o escritrio da empresa. Ao
chegar ao centro de Sdo Paulo, constatei que néo
daria para entrar com o carro na rua onde estava
instalado o escritorio, e tive que levar o palete nas
maos. Ao chegar ao prédio, ndo me deixaram subir, e
deixei o produto na portaria”, narra Valdir.
Inconformado com aquela situacdo, querendo saber
por gue motivo nao foi atendido, ele persistiu tanto que
conseguiu fechar um pedido de 600 paletes com a
Nestlé, que é cliente até hoje.

Ainda na década de 90 aconteceu outra passagem
que ficou marcada na historia da empresa. Valdir foi
até a Vila Maria, zona norte da capital paulista, para
visitar uma transportadora chamada BilBahia, que
tinha solicitado uma amostra de palete igual ao que era

fornecido para a Nestlé. “Eu ndo imaginava quem
estava por tras daquela transportadora”, explica.
Quando o palete foi aprovado, veio a surpresa: o
pedido era para a inauguragéo de um centro de
distribuicdo do Paes Mendonga — grande rede de
supermercados na Bahia.

Valdir conta que ficou surpreso quando viu a
guantidade de paletes que teria que fazer no periodo
de seis meses: 25 mil unidades. A partir dali, em um
ritmo alucinante, a Matra passou a produzir 250
paletes por dia e entregou o pedido.
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Nova Sede

Em 1991, Valdir adquiriu um terreno de 5.000 m?
em Iltaquaquecetuba, sede da Matra até hoje.

A construcdo demorou cerca de seis anos e a produ-
¢80 s6 mudou para la em 1997. Hoje a empresa ocupa
uma area de 12.000 m2.

O processo de mudanca nao foi muito facil,
principalmente, para ele, que teve dificuldades em
abandonar a antiga sede por razdes sentimentais.

“A estrutura ja estava montada e eu ainda teimava em
vir pra ca (sede atual)”, revela. Apds entender a
necessidade da mudanca para acompanhar o cresci-
mento da empresa, Valdir seguiu seu caminho.

Hoje, a empresa ja esta solidificada no mercado
nacional, atuando na venda, locagdo, pool e manuten-
¢do de paletes.

Fabrica paletes PBR nas medidas de 1.000 x 1.200
x 145 mm, em pinus e eucalipto e com fixagdo por
pregos espirais, além de paletes de duas entradas e
uma face simples, de duas entradas e uma face com
fundo refor¢cado, de duas entradas, dupla face e com
vaos entre tdbuas, com duas entradas, uma face
fechada e com fundo reforgado, com duas entradas,
uma face, fundo reforgado e com &rea para cabota-
gem, com quatro entradas, uma face, fundo reforcado
e opgao de assoalho fechado, de quatro entradas,
dupla face e assoalho padréo ISO ou com assoalhos
fechados, de quatro entradas, uma face, fundo
nivelado e assoalho padrédo ISO ou assoalho fechado,
extensores mistos para paletes e bins para colheita.

. e
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Fone: 11 4648.6120
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Alimentos

Alimentacdo empresarial

Nutriplus expande
atuacao para o exterior

ertencente ao Grupo
P Empresarial JLJ, que

atua, também, nos
segmentos de transporte e
logfstica, locagao de frotas,
construgao civil, incorporagao,
seguranca patrimonial, coleta
seletiva, limpeza patrimonial,
agroinddstria e combustiveis,
tanto na area publica quanto na
privada, a Nutriplus Alimenta-
¢do e Tecnologia (Fone: 11
4602.9300) esta expandindo sua
atuacdo para o exterior.

Recentemente, a empresa,
com sede em Salto, SP, montou
um escritério de negdcios em
Buenos Aires, na Argentina, de
onde pretende fechar contratos
de producdo na drea de
alimentacdo empresarial,
hospitalar e escolar — ja que
produz 1,5 milhdo de refeigdes
por dia e conta com sete mil
colaboradores distribuidos em
todas as suas unidades — e
assim, abrir caminho para
expansdes em outras areas.
Na parte logistica da

distribuicao destes alimentos,

A idéia da empresa também é negociar contratos

na area de transporte e logistica

além da frota prépria, a
Nutriplus tem a ajuda da Vali
Log — empresa do mesmo grupo
— que oferece solugdes que
englobam desde a concepgao e
a adaptacdo de equipamentos
em funcao da carga transporta-
da, da rodovia utilizada e da
regulamentacdo aplicavel até o
desenvolvimento de solugdes
de informatica, como softwares
de gestdo. J& na locagdo de

frotas, quem participa é a
Meridional, também do Grupo
JLJ, que administra frotas de
caminhdes, empilhadeiras,
caminhdes de lixo, ambulancias,
utilitarios, etc. e opera com
importantes seguradoras.

Com a expansao, por meio
de uma empresa especializada
em transporte e logistica do
Grupo, por exemplo, a idéia é
negociar contratos também

nesta area. “A meta da
Nutriplus no segmento logistico
e de transportes é expandir a
atuacdo para o exterior a partir
de Santa Catarina, que fica na
mesma linha geografica de
Buenos Aires, Santa Fé,
Cordoba e Mendoza, na
Argentina, e de Valparaiso, no
Chile"”, explica Eloy de Oliveira,
responsavel pelo Departamento
de Comunicagdo do Grupo
Empresarial JLJ.

Ele revela que o intuito é
formar uma rota de negdcios
por essas provincias. “A partir
do Chile, a Nutriplus deve
chegar a 98 paises que tém
aliquota zero para importagdo e
exportagao com o pais andino”,
acrescenta, para em seguida
revelar que o projeto de
internacionalizagdo visa ampliar
o faturamento da empresa,
aproveitar um nicho de mercado
favoravel aos negdcios atuais e
ampliar as possibilidades de
crescimento nas areas
exploradas e em novas areas de
negacios.

Para atender a demanda
desta gama de servicos, 0
Grupo conta com um Centro
Empresarial instalado em
Salto e quatro centros de
armazenamento e distribuicao
divididos entre os estados de
Sao Paulo, Rio de Janeiro,
Minas Gerais e Santa
Catarina. “Todos os CDs sao
informatizados e possuem
amplo espago para estoque
seco de ndo-pereciveis,
camaras frias para hortifruti-
granjeiros e de resfriamento e
congelamento para carnes,
peixes e aves”, comenta
Oliveira.

Além disso, segundo o
responsavel pelo Departamen-
to de Comunicagao, o Grupo
tem filiais em todo o Brasil e
frota com mais de 300
veiculos entre caminhoes e
utilitarios. “Os caminhdes
proprios usam o sistema
tripartido, que separa refri-
gerados, produtos de limpeza e
insumos em uma mesma
carga”, complementa. e

Predilecta destaca a

Importancia da logistica

s investimentos sao

feitos de forma

sistematica, tanto na
parte fisica de nossos CDs
quanto na tecnologia de
planejamento de entregas e
operacao logistica por
roteirizadores. Desta forma,
buscamos otimizar a estrutura
ja existente e tornar a area de
carga mais funcional e
moderna.” A afirmagdo é do
gerente de marketing da
Predilecta (Fone: 11
6674.3848), Rogério Byczyk, ao
explicar a importancia da
logistica para a empresa.

Atualmente, a Predilecta

exporta cerca de 12% de sua

producao para 55 pafses e
fabrica 11 marcas privadas no
exterior. Além disso, participa,
em média, de oito feiras
mundiais por ano, com monta-
gem de estandes para exposi¢ao
de seus produtos, e ainda possui
um departamento interno (in
house) para toda a logistica de
vendas, embarques e distribui-
¢do no exterior.

De acordo com o executivo,
com uma linha de produtos que
inclui achocolatados, atomata-
dos, caldos, coberturas,
condimentos, conservas, doces,
geléias, molhos, pescados, etc.,
a Predilecta tem buscado
atender a todos 0s segmentos,

Byczyk: processar um alto
volume de frutas, produzir e
transportar produtos acabados
€ um grande desafio

como atacado, varejo, industrias
de transformacao e grandes
utilizadores, marcando presenca

nas principais redes de atacado,
varejo e fast-food.

Para distribuir estes
produtos em todo o Brasil, a
empresa conta com veiculos
proprios e prestadores de
servigo, operadores logfsticos e
seus CDs localizados em pontos
estratégicos nas regides Sul,
Sudeste, Centro-Oeste e
Nordeste. “Os produtos sdo
entregues em todo o territorio
nacional através de caminhdes
baus, contéineres e vans, e as
embalagens possuem alta
resisténcia mecanica, facilitan-
do o transporte em cargas
tradicionais ou paletizadas”,
informa.

Para ele, processar um
alto volume de frutas
diariamente, receber insumos
e embalagens, produzir
transportar produtos acabados
¢ um grande desafio que
envolve investimentos e
pessoas altamente treinadas
e preparadas. “Porisso, 0
controle de cargas e descargas
de toda a fabrica é rigoroso e
otimizado de forma que
possamos atender pontual-
mente clientes de Norte a Sul
de um pais com dimensoes
continentais”, ressalta.

A produgao da empresa
tem crescido nos dltimos
anos: em 2006, foram
produzidas 77.477 toneladas;
em 2007, o nimero passou
para 86.677 toneladas; e,
para este ano, Byczyk projeta
96.000 toneladas, o que
ocasionaria, também, um
crescimento no faturamento,
que no ano passado foi de
US$ 115 milhGes, sendo
US$ 13,8 milhGes gerados
pelas exportagoes.
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A Ceva Logistics —
Diviséo de Contratos
Logisticos (Fone: 0800
7703987) anuncia que,
com o objetivo de
ampliar suas atividades
na area de transporte de
cargas, desenvolveu um
projeto para fazer a
movimentacdo de

commodities. Em parceria -
com a BR-S Brasil Sistema

Logistico, a empresa
oferecera ao mercado um
Contéiner Multimodal e
Multicarga (CMU), Unico

no Brasil. Este contéiner foi
especialmente desenvolvi-

do para transportar
produtos como ago, gréos
e granéis solidos, entre
outros, e economizar
tempo de carga e

descarga, pois é revestido .

com um material

antiaderente para facilitar
sua limpeza, além de ser
basculante. Com o inicio

da operagdo prevista para
0 segundo semestre deste .

ano, 0 servico tera

abrangéncia nacional, mas

a expectativa € que seja
expandido para outros
paises do Mercosul. “No
setor de commodities ha
uma grande demanda por
transporte, com os
grandes embarcadores
fazendo a movimentacéo

de seus produtos de forma :

independente. A proposta
da Ceva é conciliar fluxos
de transportes comple-
mentares e buscar
sinergias gerando ganhos
para todos os envolvidos”,

destaca Ricardo Melchiori, i

diretor de Operacdes da
empresa. O CMU foi
inteiramente desenvolvido
e patenteado pela BR-S.

“O papel da Ceva é fazer a -
gestdo da informacéo e de '

todo o fluxo logistico do
contéiner, desde o cliente
até o destino final.

Usaremos toda a malha de -

modais disponiveis no
Brasil, por meio de
contratos com diversos
fornecedores”, completa
Melchiori.

Linde, garantia de qualidade.

Limele Material Handling
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A Linde possui uma completa linha de empilhadeiras e
aquipamentos para movimeniagan de carnga, i |_|.:|r_'[|:i|.;|:. d
empilhadeinas para contéineres com ampla gama de capacidade
de carga, Toedos com alla performance, eiganamicamente
piaetados para una melhior |,'||'|:||1|_||i'.r||1.3|-::|-:" £ [erem uma lnndga
wida oo baixo Cesta de manutend Ao

Linde paterial Handling

A Linde tem o equipamento do
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Empilhadeira
GLP / Diesel

H25

Capacidade de carga
2,5 toneladas

BMNDES

Consulte-nos, wvendas atrawés:

FINAME

tamanho que vocé precisa.
A melhor opcao com o menor preco.

Paleteira Empilhadeira
Ebétrica

L14/116

Capacidade de carga
1.4 - 1,6 toneladas
Elevacao: 5466mm

Empilhadaira Elétrica

R17/R20

Capacidade de carga
1,7 - 2,0 toneladas
Elevacdo: 11525mm

b=y

Paleteira
Elétrica

Capacidade de carga
2,0 loneladas

([T EjEEL]
L L

Empilhadeira
GLP / Diesel

H20
Capacidade de carga
2,0 toneladas

o

Assisténcia Técnica e pecas de reposicao em todo o territdrio nacional!
Solicite a visita de um de nossos representantes:

AN Mana - Aolle: (92 1624- 1531

BA N amacad - all Paris (71 331109

CE fToralera - el (%) 35 4755,1110
DF /Erallia - Fmp. Sankonae {61) 3362-0627
5,50 - Empdbirere (270 33181300
E0y'Godinia - Emp. Saram: (53] 3257-3000

G Bk Heowsdes - Wax)al ity (31 13604855
PR, Tiilbe - Remocaga [47) 178833208 ,/6951

PERedile - Bgema: (1) 8009-7000

R s it - Falon; 30 32 EA- OO0 000 S TG
RS Canpn Bom - Betn: (51 1558- 1010,/ 15%48- 2168

S0 frngied ok 5l - RAL Erpeipameetiios: (47] A371-E840
Sl - Wlagren: [47) IR4E-5708

5P fiaterior - M Lubeticanies: (14) 32621130,/ 32643623

G064 105 B500-77F
Ermpicmgs {19} 52485-3111

Portomag- | 13) 33732278

Camn Spdem: (19} 3385-7808

§PCapital - Linde Cioplhaderas 105 S604-4755
E-LEe [17) 36851959

Waiadoge 100 A137 =104

Wareiinade: (11) Ja2B-9533

Biactie Empiladeing: (1) S635-1450

Limde Empilhadeins

Eua Anhanguerna, 1121 - Osasco /5P - CEP D&X30-110 - Tel= (17) 3604-4755% - Fa: (17) 3603-4059 www.lindesmpilhadesias.com.br  comescialé@linde-mb.com.be
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Alimentos

Produtos naturais

Alimentos a base de soja sustentam
crescimento da Samurai Tofu

esde a sua fundagdo em
D 2005, a Samurai Tofu
(Fone: 41 3292.9897),

industria de alimentos vegetais a
base de soja organica, vem
obtendo uma média de cresci-
mento de 400% ao ano. Para
conseguir um suporte que
sustente uma nova etapa de
crescimento, a inddstria acaba
de mudar sua sede de
Florianépolis, SC, para Campo
Largo, PR.

Esta estratégia de
reestruturacao foi adotada em
razao do crescimento do volume
e do mix de produtos a base de
soja, como burgueres e patés de
tofu. O diretor Gerhard Dannapel
enxergou a necessidade de
expandir a cadeia produtiva, que
jé estava em 12 toneladas por
més. Com o suporte de dois
investidores europeus que tém
experiéncia no mercado de
alimentos organicos, além da

A empresa vem crescendo em média 400% ao ano, desde 2005

mudanca de sede, a empresa
investiu R$ 500 mil na compra
de equipamentos para ampliar a
sua capacidade de produgdo
para 40 toneladas por més.

As principais vantagens
oferecidas com as novas

instalages sao a proximidade
com o principal fornecedor, j&
que a Agrorganica tem sede na
mesma cidade; e a localizagao
estratégica com os principais
mercados consumidores, no sul
e sudeste do pafs. “A Agrorga-

nica esta a 7 km daqui, com isto
conseguimos resolver o
transporte da soja com veiculos
préprios, varias vezes por
semana”, comenta Dannapel.
Ele ressalta que a logistica
interna melhorou muito na
questdo do fluxo, espaco,
camaras, antecamaras, portoes
que permitem entrada de
pequenos caminhdes etc. “Do
ponto de vista de logistica
externa e distribuigdo dos
produtos, estamos em um ponto
central e muito desenvolvido da
regido sul, com facil acesso aos
demais estados do sudeste e
planalto central”, reforca. “Como
trabalhamos com produtos
refrigerados e de validade
limitada, as logisticas interna e
externa sao fundamentais.
Trabalhamos somente com
prestadores de servigo do
segmento que tenham frotas de
veiculos adequadas e agilidade

nas entregas”, salienta o diretor
e fundador da empresa.

Para ele, se comparado ao
que é produzido pelas grandes
industrias deste mercado, o
volume produzido pela Samurai
Tofu ainda é pequeno. Por isso,
0s custos com transporte e
distribuicao ainda sao signifi-
cantes. “Sendo assim, procura-
mos contornar estes incomodos
através de negociagdes com
transportadoras que apostam no
volume crescente”, diz.

Dannapel revela, também,
que a intengdo é que em 2009 se
inicie o projeto de construgdo de
uma nova sede no mesmo
terreno da Agrorganica, visando
sempre 0 crescimento dentro
deste nicho de mercado. “A
infra-estrutura da regido de
Curitiba € muito boa, tem uma
grande variedade de fornecedo-
res capacitados e mao-de-obra
comprometida”, finaliza. ®

Peixes enlatados

A logistica de pescados
da Gomes da Costa

ara a empresa do setor
P de pescados enlatados

Gomes da Costa (Fone:
0800 7041954), o Brasil tem um
grande potencial de crescimen-
to neste segmento, ja que 0
habito de consumo de peixe no
pais ainda € baixo: 6,9 kg/per
capita/ano. Apostando neste
crescimento, ja que em paises
como a Espanha, o consumo
chega a 36,7 kg/per capita/ano,
a fabricante sabe da importan-
cia da logistica para o seu
desempenho.

A empresa criada pelo
portugués Rubem Gomes da
Costa sabe que armazenar e
transportar produtos enlatados,
como sardinha e atum, sdo
tarefas que exigem habilidade,
embalagens resistentes,
cuidados especiais €, acima de
tudo, uma estrutura logistica
eficiente. Por isso, conta com
cinco Centros de Distribuigdo,

Entre os cinco CDs da empresa, o iinico proprio é o de ltajai, SC

sendo que um deles — localizado
em ltajai, SC — é préprio. “Os
demais sao terceirizados junto a
parceiros — operadores logisticos
— e localizados em Brasilia, Sdo
Paulo (o quartel general da nossa
logistica), Recife e Buenos
Aires”, conta o gerente de
planejamento logistico e servigos

a clientes, Clduder Gondim
Meireles.

Ele explica que os CDs
terceirizados sdo de tamanhos
flexiveis, ou seja, podem
aumentar ou diminuir, conforme
a necessidade. Em Recife e
Buenos Aires, a érea é de
1.500 m% em Brasilia e Sao

Paulo, de 1000 mZ e o CD
préprio, que é responsavel pelo
embarque de 90% das vendas
da empresa, tem 3.000 m2 “Toda
a frota de distribuigao é
terceirizada, sendo acompanha-
da muito de perto através de
KPIs e relatdrios de entrega”,
diz, ressaltando a importancia do
controle no transporte.

No que se tange aos
cuidados especiais que a Gomes
da Costa tem durante o
transporte, Meireles revela que
as mercadorias tém procedimen-
tos para carregamento e
transporte pré-estabelecidos
com os parceiros. “Estes
procedimentos garantem a total
integridade do produto até a
chegada ao cliente, sejaa 10 km
da fabrica, seja a 4.000 km de
distancia, como é o caso das
entregas nas regioes Norte e
Nordeste”, afirma. Além disso,
em todo carregamento ha um
colaborador da empresa que
acompanha e assina a liberagdo.

0 gerente garante, também,
que todas as embalagens, antes
do envio ao mercado, sofrem
exaustivos testes de transporte
e armazenagem. “Para se ter
uma idéia, elas ficam armazena-
das em paletes sobrepostos por
90 dias. Apds isso, viajam 7.000

km de caminhdo, para que
possamos ter todas as dividas
sanadas com relagdo a
resisténcia, rusgas, amas-
samentos, etc.”, salienta.

Para Meireles, procedimen-
tos como estes sdo fundamen-
tais, pelo fato de o Brasil ser um
pais com dimensdes continen-
tais: “isso faz com que grandes
distancias sejam alvo de
estudos constantes para se
observar o melhor ponto de
origem, agregando custo-
beneficio. Destas alteragoes,
surgem os Centros de Distribui-
¢ao”, justifica, lembrando,
ainda, de outro problema que
exige uma logistica eficiente — o
pico de vendas nos finais de
més: “isso gera um acimulo
operacional de grandes
proporcoes, além da falta de
caminhdes, uma vez que todas
as demais industrias tém o
mesmo problema”, lembra.

0 gerente conclui
destacando que o grande ‘gap’
da area de logistica é atender
ao cliente fundamentado em
uma questao: “entregar no local
certo, no tempo acordado, nas
quantidades corretas, com as
mercadorias integras, ao menor
custo possivel, independente-
mente do modal utilizado”. e
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A GKO Informatica .
(Fone: 21 2533.3503) : |
apresenta uma série de L
novidades este

ano, envolvendo seu
principal produto, o

.

N\

. 2 .___.-"'
sistema GKO Frete, bem R
como as solugdes s,
complementares s
visando atender & o,
gestao logistica de e
transporte. O GKO Frete, . 2 A
considerado lider no . ’ «_’,_-:,::’
mercado de sistemas para : o oy

gestdo de fretes para .
embarcadores emtodoo - |
Brasil, “deve chegar a : E
marca de 250 empresas .
atendidas até o final deste -
ano, registrando, por meio
destes usuarios, a
contratacdo e controle de
transportes em valor
superior a 2,5 bilhdes de
reais anualmente,

ajudando seus clientes a
economizar cerca de 5%

do frete contratado, em
média. S&o mais de 50

das 500 maiores empre-
sas do Brasil utilizando o
GKO Frete”, afirma .
Ricardo Gorodovits, diretor - y sy
comercial da companhia. - - e s
Ele também informa que, . R a,
amp“ando sua area de . Mleromies- e h 1‘|'t|__|.1|'||[!1 imler
atuacéo, a GKO oferece g, %
servicos de consultoria - -
especializada na gestdo - - "
de transportes, apoiando

a execucgao de concorrén-

cias para redefinicao do

emmomone-— Axor Mercedes-Benz. Transporta muito mais.
embarcador cliente, ) ' y
arca o |
wamonacmoscie - [gluSIve rentabilidade.
dos indicadores de : ) . — .
qualidade e, principalmen- Caminhoes Mercedes-Benz. A sua exceléncia € 0 nosso negocio.
te, na avaliacdo de valores -
de fretes projetados frente

P R R AR

as mudangas no perfil de - Se vood procura um caminhiio para trazer ainda mais sucesso ainda traz ne bagagem a maior & melhor Rade de
distribuicéo, volume de )

vendas ou mix de : [rara s empresa, visite um Concessiondrio Mercedes-Henz Concessigndrios do pais, o mals completo pis-venda e o
produtos.lA GKO, por meio ) e escolha o Axor, o caminhdo mais vendido na sua categoria, atendimento exclusiva do Axor Center, Por tudo 550, vocd
de parceria com a Cometa

Solugdes, disponibilizao . E nao é para menes: além da robustez @ do consamo vl contabilizar muite mais rentabilidade para sua empresa,

GKO Frete num modelo
alternativo de negociacdo
e implantacdo, também . gem limite de quilometragem para o trem-de-forga e CAC: 0800 970 90 90 = www.mercedes-benz.com,br
para aqueles que :

contratam volumes

menores.

reduzido de combustivel, #le oferece dois anos de garantia Afinal, a sus exceldncia & o nosso negdaio.
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SUSTENTABILIDADE

ALL faz investimentos macicos
em responsabilidade social

SUSTENTABILIDADE

Jamef cria p
“Faco Parte’

-
o

en

—

ALL — América Latina Logistica

(Fone: 0800 701.2255) é

conhecida por ser uma das
maiores empresas de logistica da
América Latina e a maior companhia
ferroviaria do Brasil. Sdo 21.300
quilémetros de malha, que abrangem os
estados do Parand, Rio Grande do Sul,
Santa Catarina, Sao Paulo, Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul — além
das cidades de Paso de los Libres,
Buenos Aires e Mendoza, na Argentina.

Mas, nos Gltimos anos, a empresa
vem se destacando em outra area que
ndo € a logistica: respansabilidade
social. “Queremos despertar a
responsabilidade socioambiental nos
colaboradores, para estimular que
todos contribuam para a sustentabili-
dade do nosso negécio”, conta Carolina
Figueiredo Goulart, coordenadora de
responsabilidade corporativa da ALL.
Atualmente sdo varios os projetos

sociais desenvolvidos pela ALL. Um
deles é a “Oficina de Talentos”, que
desde 2005 ja formou cerca de 100
jovens de escolas publicas e da
comunidade préxima a empresa em
cursos de elétrica e mecanica basica.
“Através deste projeto, a ALL promove
a inclusdo social dos jovens adolescen-
tes da comunidade local, contribui com
o0 desenvolvimento social destas
comunidades, proporciona aos jovens a
oportunidade de conhecimento e
desenvolvimento de suas potencia-
lidades e, ainda, contribui para sua
maior empregabilidade na comunidade
local. O objetivo é capacita-los para
atuar futuramente em empresas da
regiao ou mesmo na ALL", explica
Caralina.

90

0 “Trem Ambiental” é um projeto de educacao ambiental mével

Dentre os programas destinados a
comunidade, ela destaca, ainda, o
“Trem da Comunidade”, que é um
projeto de didlogo da empresa com
seus diversos publicos de interesse; a
“Oficina da Terceira Idade”, na qual
senhoras desempenham atividades de
artesanato e pintura como forma de
desenvolvimento, gerando uma renda
extra para suas familias; o “Programa
de Educagdo Ambiental no Bosque
ALL", que visa sensibilizar os
estudantes da 4° série do ensino
fundamental para as questoes
relativas a cidadania, meio ambiente
e seguranca, disseminando praticas
de preservagdao ambiental e
otimizagdo de recursos naturais; 0
“Vagéo do Conhecimenta”, que cobre
toda a malha ferroviaria da ALL,
oferecendo as comunidades oficinas
culturais, oficinas de reciclagem,
artesanato, cursos de informatica,
palestras educacionais e cuidados
pessoais com a salde; e, por Gltimo, 0
“Trem Ambiental” — “trata-se de um
projeto de educagdo ambiental movel
que atinge, principalmente, as
criangas de comunidades mais
carentes de cada regido onde a
empresa esta inserida”, comenta
Carolina.

No ano passado, a unidade da ALL
em Santa Maria, RS, realizou 14

‘Comité de Gente' que mais se
destacou no ano, ou seja, que
realizou acoes focadas nas diretrizes
da empresa, atendendo tanto a
colaboradores quanto a nossa
comunidade”, relata a coordenadora
de responsabilidade corporativa.

Enquanto isso, para os funciona-
rios e colaboradores da empresa hé
0s programas de integragao, como o
“Projeto Trem da Familia” e o “Portas
Abertas”, que permitem que os
maquinistas levem suas companhei-
ras ou familiares e amigos para
conhecerem suas rotinas de trabalho
e, também, a estrutura da ALL.

“E ainda tem o ‘Conhega o meu
Trabalho’, que permite aos gerentes
corporativos conhecerem de perto as
operagdes ferrovidrias e rodovia-
rias”, lembra Carolina.

Concluindo, ela fala sobre o
“Programa ALL nos Trilhos da
Educacao”, que conta com nove
ndcleos de educagao dentro de suas
unidades de trabalho, assim como
parcerias com instituicoes de ensino
reconhecidas pelo MEC, e foi criado
para valorizar e investir no cresci-
mento continuo da equipe profissio-
nal. “Este programa tem como
objetivo dar oportunidade aos
colaboradores para a conclusao do
ensino fundamental e médio. Ele

|ém de ser conhecida no
Atransporte de cargas

fracionadas, investindo
constantemente em tecnologia,
renovagao de frota e terminais para
atender ao territorio nacional, a Jamef
Encomendas Urgentes (Fone: 11
2121.6161) segue a tendéncia de acdes
de sustentabilidade praticadas por
empresas de transporte.

Preocupada com a preservagao do
meio ambiente, a transportadora
acredita que é preciso haver uma
conscientizagdo mundial para a redugdo
dos impactos ambientais causados
pelas préprias empresas. “A preocupa-
¢do com 0 meio ambiente ja foi um dos
dltimos itens da lista de muitas
empresas, mas nao é mais. Cada uma
deve fazer a sua parte, contribuindo
com a otimizagdo do uso dos recursos
naturais e a redugdo no descarte de
residuos e atuando com uma politica de
crescimento sustentavel, tanto fisico
quanto econdmico”, opina Paulo
Nogueirdo, diretor comercial da Jamef.

Para contribuir, a transportadora de
cargas fracionadas criou o programa
“Faco Parte”, que foi desenvolvido para
incentivar os funciondrios a separar o
lixo reciclavel do comum. Segundo
Nogueirdo, a primeira medida foi
apresentar o programa aos colaborado-
res e informar quais os tipos de
materiais reciclaveis. Em seguida, todas
as lixeiras da Jamef foram
identificadas, banners explicativos com
informagoes sobre o projeto foram
espalhados internamente e uma
empresa de coleta seletiva foi contrata-
da. “Para confirmar os resultados,
realizamos trimestralmente uma
auditoria que verifica se a organizagao

rw

0 projeto “Oficina de Talentos
ja formou cerca de 100 jovens

formou, até o momento, uma média
de 250 colaboradores, mantendo
anualmente 100 deles em estudo”,
encerra. e

projetos de responsabilidade social e
recebeu o prémio de melhor “Comité
de Gente” da empresa no Brasil.

“0 Prémio é um reconhecimento ao

‘ﬁ Meio Amb




rograma
/ |

e a coleta seletiva estao
sendo feitas corretamen-
te”, complementa.

Ele conta que o
programa arrecada um
grande volume, que é
vendido para empresas
que trabalham com
material reciclado. Além
disso, arenda é
reinvestida no préprio
projeto, através de
treinamentos, compra de
materiais, lixeiras, etc.
“0 transporte € feito pela
prépria empresa que
compra 0s materiais”,
revela, aproveitando para
acrescentar que a Jamef
mantém uma estrutura de
captagao e armazenamen- |
to da dgua da chuva para
ser usada na limpeza dos
caminhoes.

Nogueirdo acredita
que o “Fago Parte” —que
esta implementado nas
filiais de Sao Paulo e Belo
Horizonte e chegara a
todas as outras filiais até
ofinaldoano—alémde .
contribuir com a preserva- -
¢do do meio ambiente e
reduzir gastos da
empresa, também gera
satisfacdo nos funciona-
rios. “Este tipo de cultura
interna, geralmente,
ultrapassa as dependén-
cias da empresa e chega
as residéncias dos
colaboradores e a toda
sociedade”, conclui. @

Nogueirao:

o objetivo é
incentivar os
funcionarios
a separar o
lixo
reciclavel do
comum
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A escolha por quem tem experiéncia global é
que determina o melhor caminho

7

Sua logistica precisada ID
aerenclamente total da mailor operacio de vareje in house da Amdérica Latina.
O primeiro operador logistico a utilizar a tecnolegia VOICE PICKIMNG nio Brasil. 7

Profissionais qualificados e um vasto know-how construido com
experiencia intermacional formando agentes multiplicadores.

Acompanhamos sua empresa onde ela estiver otimizando
a operacan conforme a sua necessidade.

[OGIS TICS

Gerenciamento, tecnologia e criatividade que traz resultados.

Franca China Argentina Ilha Mauricio [lha da Reunido
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Multimodal

Decreto tira caminhoes
das ruas de Sao Paulo.
E agora?

QUAIS AS CONSEQUENCIAS DESTA MEDIDA PARA TRANSPORTADORES, OPERADORES LOGISTICOS E
USUARIOS DA LOGISTICA EM GERAL? QUAIS AS ALTERNATIVAS QUE ESTAO SENDO TOMADAS? HAVERA
AUMENTOS DE CUSTOS DE TRANSPORTE? A MEDIDA E CORRETA OU OUTRAS PODERIAM SER TOMADAS
PARA MELHORAR O CAOTICO TRANSITO DA CIDADE DE SAO PAULO?

Decreto 49.637, que entrou em

vigor no dia 30 de junho Gltimo,

restringindo a circulacao de
caminhdes na ZMRC (Zona de Méxima
Restri¢ao de Circulagdo), somando 100
km? do centro expandido da cidade de
Sdo Paulo, SP. de segunda a sexta-feira,
das 5 as 21 horas, e aos sabados, das 10
as 14 horas, provocou drasticas mudan-
¢as nas operagdes logisticas, tanto das
transportadoras e dos operadores
logisticos, quanto dos que dependem das
atividades logisticas.

Mas, as novas medidas nao param
por aqui. Os VUCs — Veiculos Urbanos de
Carga (caminhdes de pequeno porte, de
até 6,3 m de comprimento) também
entraram em um sistema de rodizio de
placas par e impar até 31 de outubro.

A partir de 1° de novembro, todos os
veiculos de carga — de pequeno, médio e
grande porte — s6 poderao circular entre
21 e b horas. Estdo livres da proibigao
(em determinados horarios) caminhdes
utilizados em mudanga, coleta de lixo,
concretagem e concretagem-bomba,
feira-livre, transporte de produtos

Brandao, da C&C: liberagao dos VUCs
é fundamental para a continuidade da
prestacdo de servigo de entrega

Marques, da Cargolift: uma das
alternativas para reduzir o caos no
transito de Sao Paulo é a implantacao
do Emplaca Brasil

alimenticios pereciveis, transporte de
valores, remogao de terra/entulho e
transporte de cacambas. O motorista
pego na érea proibida levamulta e é
orientado a sair da zona de restrigao.
Caminhoes de empresas terao multas
mais severas — na primeira multa, a
pessoa juridica pagara R$ 85,13. Na
segunda, o dobro, e assim por diante.

E tem mais ainda. O prefeito da
capital paulista, Gilberto Kassab,
anunciou a ampliagdo de restrigoes a
circulagdo de caminhdes na cidade. A
previsao é que o rodizio desse tipo de
veiculo ocorra na area do centro
expandido, como j& ocorre com 0s
automadveis comuns.

A aposta da prefeitura é que a
complementacdo das acoes auxilie na
diminuicdo do tréfego intenso da capital.
De acordo com Kassab, as restrigoes
foram adotadas aos poucos, conforme
planejado pela administragdo municipal,
ha trés meses. Ainda segundo o prefeito,
estas restricdes podem vir a ser
revogadas quando as obras do trecho sul
do Rodoanel estiverem prontas.

Mudancas

Como ja& destacamos, e como pode
ser notado, estas novas regras levaram
a necessidade de mudangas na rotina de
operadores logisticos e transportadores.
Uns foram mais afetados, outros menos.

Francisco Furtado Junior, gerente de
transportes, e Jalaertem de Souza
Campos Junior, diretor comercial, ambos
da AGV Logistica (Fone: 19 9876.9000),
comentam que a empresa possui
atuacdo baseada na ndo detencao de
ativos, o que significa terceirizar o
transporte e reduzir ao estritamente
necessario sua frota, onde utiliza em
97% da sua operagao empresas no
regime de subcontratagdo (parceiros
regionais ou por tipo de operagao).
“Mas, com essa mudanga fomos
afetados pela maior complexidade
operacional, o que trouxe, além do
aumento nos custos, a falta de veiculos
para mantermos o fluxo das entregas,
pois um caminhao que faz entrega de 15
toneladas tera de ser substituido por
quatro menores, com capacidade

Melchiori: Ceva montou malha logistica
com depositos localizados em trés niveis
de distancia do centro de Sao Paulo

F ‘

Patury, da Martin-Brower: a
cidade nao esta preparada para
alterar tao rapidamente as
entregas para a noite

méaxima de 4 toneladas. Com isso, 0
custo do frete por tonelada aumenta 3
vezes, como também aumenta o custo
da mao-de-obra, a medida que mais
motoristas, ajudantes e segurancas tém
de ser contratados para trabalhar em
horarios alternativos. As entregas
também sdo menos freqiientes e as
lojas tém de ampliar seus estoques, e
isso também custa. Nossas entregas
nessa regido de Sdo Paulo j& eram feitas
em veiculos leves (VUCs e vans), porém
como a Unica alternativa imediata para
todo mundo € a utilizacdo dos cami-
nhoes mais leves e furgdes, cuja procura
nas concessionarias e locadoras de
veiculos vem dando saltos nas Gltimas
semanas, nossos esforgos entdo se
voltaram, de 60 dias para ca, em
acompanhar as agoes de nossos
parceiros quanto a adequacao da frota
que passa por aquisi¢des, locagdes e
contratacdo de agregados, ou seja,
nossa preocupacao é que nao faltem
veiculos leves para mantermos o fluxo
de entregas das nossas operagdes”,
analisam os representantes da empresa.



Prefeitura X SETCESP

Na visao do secretario municipal de Transportes de S&o Paulo,
Alexandre de Moraes, as empresas terdo que se adaptar as mudangas
impostas pela restricao de caminhdes. Para ele, é s6 uma questao de
adequacao por parte do setor de transportes, que nao deve insistir em
praticas antigas que “nao existem em nenhuma outra metrépole do mundo
e que prejudicam o transito de 11 milhdes de habitantes”, garante.

Em contrapartida, para o presidente do Sindicato das Empresas de
Transportes de Carga de Sao Paulo e Regido — SETCESP, Francisco Pelucio,
caso ocorra alguma melhoria no transito, sera em virtude de dois fatos: “a
nao suspensao do rodizio de placas neste més e as férias escolares. Porém,
no més de agosto a situagdo deve voltar a normalidade”, afirma, convicto
de que a restrigdo ndo resolverd a questao dos engarrafamentos.

Em seu editorial semanal publicado no site do Sindicato, Pelucio diz
que estas medidas adotadas pela Prefeitura ja estdo trazendo problemas
de desabastecimento e aumento de custo nas operagdes: “o proprio
comércio preve reajustes nos pregos dos fretes devido ao aumento dos
custos da mao-de-obra e das medidas que as transportadoras estdo
adotando para fazer frente ao impedimento de sua frota de rodar em dias

pares ou impares” alerta.

Mesmo assim, o secretdrio municipal de Transportes de Sdo Paulo
declara que nos dltimos trés meses tem ouvido sindicatos, transportadoras
e operadores logisticos, mas que dificilmente serdo abertas excegdes. Ele
destaca, ainda, que as criticas s6 estdo acontecendo porque faltou
planejamento logistico das empresas, sendo que as medidas vinham sendo

discutidas ha meses.

No que diz respeito as reivindicacdes de cada categoria, Moraes ndo
entra em maiores detalhes, mas a assessoria de imprensa da Secretaria
Municipal de Transportes garante que a Prefeitura ird analisar todos os
pedidos de flexibilizagao das restrigdes, mas isso nao significa que serdo
aceitos ou havera um recuo nas medidas que, para o prefeito da cidade,

Gilberto Kassab, eram inevitaveis.

“Devido a restrigdo, estou aumen-
tando o ndmero de veiculos na regiao
através da compra de vans. Anterior-
mente atendiamos com 9 VUCs e agora
estamos atendendo com 16 vans”,
destaca Oscar Cesar Bevilacqua,
gerente geral da Log Frio Logistica
(Fone: 11 2175.7100).

A Jadlog (Fone: 11 3932.3900),
empresa de carga expressa fracionada,
também ja esta substituindo seus
caminhodes por novas vans.

De acordo com a transportadora, a
defini¢do da mudanca na logistica de

Dias, da Mesquita: legislacao vigente
aumenta o custo de mao-de-obra em até
100% para a jornada de trabalho noturno

entregas foi feita rapidamente para
garantir agilidade nos servigos. Sdo
transportadas 15 toneladas de cargas
diarias dentro da regiao de restrigdo —
sendo 9 toneladas de encomendas
maiores de clientes dos setores
financeiro e farmacéutico. Volume este
que era coletado por caminhdes e, agora,
passou a ser atendido por trés vans
recém-adquiridas. Segundo o gerente de
operagdes Fabio Vicentin, essas
mudancas contemplardo plenamente as
operacdes da JadlLog na capital, mas ndo
representarao grandes impactos na
logistica da empresa na cidade. Isso
porque, segundo ele, a grande maioria de
cargas transportadas é fracionada e
pulverizada por utilitarios leves.

Além das novas vans, a empresa
esta migrando parte de sua frota
paulistana de caminhdes para filiais de
outros estados — também substituidos
por vans. “Aidéia é trazerde 10a 15
vans, justamente para circularem na
ZMRC", revela Vicentin.

Evonir José Kohl, gerente de
captacdo e distribuicdo do Expresso
Aragatuba (Fone: 011 2108.2800),
também diz que estao remanejando a
frota entre filiais, a fim de evitar a
grande concentragdo de veiculos em S&o
Paulo com o mesmo final de placa.
“Independente do remanejamento,
estimamos que 20% de nossa frota
deixard de rodar em fungdo da zona
maxima de restricdo. Estamos também

Fracionamento das cargas foi
uma alternativa dentro das condicdes
possiveis em alguns clientes

trabalhando em um plano de revisao de
rotas e hordrios de coletas. No Expresso
Aracatuba os impactos da nova lei do
rodizio serdo menores em fungdo de nao
realizarmos entregas na grande Sao
Paulo. Nossa operagdo se concentra em
captagdo de mercadorias, o que de certa
forma facilita a operagdo. O impacto seréa
menor, porém teremos que adequar
alguns horérios de coletas e, para
fazermos isto, teremos que envolver
nossos clientes”, justifica ele.

Situagdo parecida vive a Brasilmaxi
Logistica (Fone: 11 6889.6100), segundo
conta o gerente de vendas e marketing
da empresa, Alvaro Fagundes Jr.

“Neste primeiro momento, a
Brasilmaxi ndo teve suas operacdes
afetadas, ja que ndo tem clientes dentro
da ZMRC determinada pela prefeitura.
Na segunda etapa, entretanto, quando do
rodizio no perimetro da ZMRC, seremos
afetados”, lamenta.

No caso da Armazéns Gerais
Columbia (Fone: 11 3305.9999), a
restri¢do a circulagdo dos caminhdes
também trouxe mudangas operacionais.
“Tivemos duas mudangas significativas: a
primeira foi na roteirizagdo dos veiculos
que seguem para a ZMRC e a segunda na
equipe de transportes, onde fomos
obrigados a montar uma equipe de
distribuicao para o periodo noturno”,
conta Marcelo Ribeiro Neiva, gerente de
transportes e contratacao de fretes da
empresa.

“Também alteramos rotinas de
coletas e entregas de cargas na area da
ZMRC e a operagdo da frota de cami-
nhdes foi realinhada, além de termos
feito a abertura de turno para recebimen-
to de carga apds as 21 horas”, completa
Paulo Sergio Fonseca, gerente de
operagdes da UPS (Fone: 0800 770.9035)
para Supply Chain Services.

Outra empresa que otimizou o hordrio
noturno foi a Cargolift Logistica (Fone: 41
3317.8496), conforme conta o diretor-
presidente, Markenson Marques.
“Também passamos a adotar horérios
alternativos de entrega — durante a noite
e aos sabados — para que 0 veiculo possa
fazer até duas ou trés entregas no dia”,
acrescenta André Ferreira, diretor da
Rapido 900 de Transportes Rodoviarios
(Fone: 11 2632.0900), enquanto José
Umberto Pontes, gerente de site da ID
Logistics (Fone: 11 3809.3400), afirma
que também foram realizadas mudancas
no hordrio de preparagao e entrega de
algumas lojas.

SOLUCOES
EM
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E os usuarios de logistica, como estao se
adaptando a esta nova realidade paulistana?

A seguir o relato de alguns deles, dos mais diversos segmentos.

Acos e metais

A Acometal (Fone: 11 5660.5100),
empresa distribuidora de agos e metais
oficial da Gerdau e Lodec Metall-Handel,
que realiza entregas em empresas em
Sao Paulo, localizadas dentro da zona
restrita, além das empresas fora da
cidade, esta estudando diversas
medidas. A curto prazo, esta usando
caminhonetes de manutencao, de
tamanho menor do que o limite minimo
imposto pela prefeitura.

A empresa esta efetuando a compra
de outras caminhonetes nessas dimen-
sdes, porém ndo para substituicdo total
dos caminhdes.

“Estamos estudando quais sao 0s
nossos clientes dentro da area proibida
para circulagdo e avaliando o tamanho
freqiiente dos seus pedidos, para
definirmos quantos veiculos formarao
nossa ‘frota menor’. Ndo temos medida
padrdo. Entregamos desde pecas de 50
cm, por exemplo, até de 2 toneladas. Por
iss0, podemos apenas aproximar 0s
calculos de quanto cada cliente usa
normalmente e tentar planilhar o
atendimento dentro do hordrio restrito
com caminhdes pequenos, ou fora do
horario com caminhdes grandes”, explica
o gerente de logistica da distribuidora,
Armando Del Neri.

A Agometal ainda espera que as
empresas clientes se adaptem para o
recebimento de mercadorias, refazendo
turnos e criando hordrios de trabalho
apds as 21 horas, de forma que as
entregas possam continuar sendo feitas
com caminhdes. “A adaptagao acontece-
ra por parte do fornecedor e do compra-
dor. Agora temos que planejar € nos
adequar conjuntamente”, finaliza Del Neri.

Materiais de
construcao

A C&C Casa e Construgdo (Fone: 11
4004.1444) se preparou desde abril para
essas mudangas. “Reorganizamos turnos
de trabalho no CD, que entrega em
domicilio e nas lojas dentro da area de
restricdo, para recebimento noturno.
Tivemos que alterar o perfil da frota
privilegiando veiculos menores (VUCs).
Alteramos o sistema de vendas, no
caso de o cliente solicitar entrega na
area de restricao e o produto for muito
grande/pesado, agendamos com ele
a entrega de madrugada ou final de
semana. Fizemos treinamento com
os vendedores para oferecer uma boa
orientagao aos nossos clientes sobre a
nova legislagdo, além dos folhetos e

cartazes explicativos que produzimos para
as lojas”, conta Ailton Branddo, diretor de
informatica e logistica da empresa.

Sobre as alternativas que estdo
sendo tomadas, estdo priorizando a
contratagao de VUCs. “Entretanto, a
liberagdo dos VUCs esté limitada, devido
ao rodizio. A lei ndo preveé a continuidade
dos VUCs apds novembro. Isto é fundamen-
tal para a continuidade da prestagdo de
servigo de entrega na cidade.”

Sobre as conseqtiéncias desta
restricdo a circulagdo dos caminhdes,
tanto positivas quanto negativas, Brandao
assume que a C& C Casa e Construgdo
entende a posi¢do da prefeitura quanto a
necessidades de agao no transito de Sao
Paulo. “Somente uma avaliagdo técnica
poderé dizer se os efeitos sao de fato
positivos. Estamos tirando das ruas um
toco e colocando 2 ou 3 VUCs no lugar.

De maneira geral, o setor de material de
construcdo e seus clientes foram muito
penalizados. Quem vai se dispor a receber
material de construgdo de madrugada em
uma obra ou condominio? E a lei do PSIU?"

Cestas basicas

A Savon Industria, Comércio,
Importacao e Exportagdo (Fone: 11
2136.1014), que oferece as Cestas “CBA”,
Produtos Alimenticios “Paladar” e integra
a Rede Supermercados “Econ”, também
esta entre as empresas afetadas pelas
mudangas. “Tivemos de alterar as rotinas
do CD em Jundiaf, SP. adequando o
quadro de colaboradores, pois as rotinas
de separagdo de carga, carregamento e
expedicao sofreram alteragdo para
atender aos hordrios permitidos para
descarga. O remanejamento de pessoas
também foi efetuado. Nos pontos fixos de
distribuicao de cestas de alimentas, 0s
horarios foram alterados, atendendo ao
horario permitido para descarga. Fomos
obrigados a criar procedimento de
seguranca que exigiram um aumento da
atividade de seguranca, pessoal,
rastreamento, acompanhamento, etc.”,
conta Wagner Vieira Chacha, gerente de
logistica da empresa.

Ele também ressalta que o fraciona-
mento das cargas foi uma alternativa
dentro das condigdes possiveis em alguns
clientes. E que outra alternativa foi contar
com a colaboragdo dos clientes que
alteraram sua rotina de trabalho, possibi-
litando a entrega apds as 21 horas.

Sobre as conseqiiéncias desta
restricdo a circulagdo dos caminhdes,
tanto positivas quanto negativas, Chacha
conta que o problema no abastecimento é
fato consumado, mas deve se regularizar

no decorrer do tempo, pois todos os
envolvidos — fornecedor, transportador
e cliente — se adequarao e ja estao se
adequando.Ha conseqtiéncias nos
custos operacionais visando as
adequacoes, podendo se agravar caso
a exclusdo dos Veiculos Urbanos de
Carga venha a acontecer.

“A retirada de caminhdes entendo
ser um ato lesivo ao mercado como um
todo, a ordenagdo do transito € algo
importante e necessario, pois 0 transito
infelizmente é cadtico, mas o caminhdo
nao é o vildo; temos os veiculos
quebrados, os acidentes, a indisciplina
dos motoristas, a agao dos orientado-
res de transito que se mostram
ineficientes em muitos casos,etc.”

Para o gerente de logistica, 0s
volumes de carros (76%), caminhdes
(4,5%) e motos (21,5%) mostram que
caminhdes nao sao realmente os vildes,
mas a sua retirada obriga em muitos
casos a utilizagdo de veiculos menores
(permitidos) e, em conseqiéncia, gera
uma quantidade maior de veiculos
menores, portanto fato comprometedor.

Sobre se esta restrigdo vai
aumentar o custo do transporte, ele
pondera que o fracionamento das
entregas, alterag@es nas rotinas que
obrigam a utilizagdo do horéario
permitido, ou seja horario noturno, tém
custo para essas adequagdes: custo de
mao-de-obra - aumento de quadro;
custos trabalhistas - encargos e
adicional noturno; custo de seguranca -
aumento da estrutura para atender ao
horario adicional; fracionamento -
significa utilizar veiculos menores, cujo
custo/tonelada é maior; no caso da
Savon, por sair de Jundiaf, ha adicio-
nais, como valores de pedagio e
consumo de combustivel.

Supermercado

0 Wal-Mart (Fone 11 2103.5357),
por sua vez, informa que as entregas
em suas lojas de Sao Paulo sao feitas
no periodo noturno — depois das 22
horas — desde novembro de 2007.

“0 novo decreto, que profbe a
circulagdo e entrega de mercadorias
durante o dia ndo afeta, portanto, a
operacao das lojas da rede na cidade.
Os produtos pereciveis continuam
sendo entregues durante as primeiras
horas da manha, todos os dias,
garantindo o frescor de alimentos
refrigerados e congelados. Para estes
itens, a restricdo comega ao meio-dia”,
informa a assessoria de imprensa da
rede de supermercados.



Sarti: “apenas 20% das entregas
foram afetadas pelas novas regras.
Para essas entregas, a Penske
utiliza van e VUC”

Para a Grecco Logfstica (Fone: 11
4512.6000), as mudangas foram
parecidas. “Estamos realizando
cotacOes especiais para os horarios
noturnos liberados para a circulagdo,
além de reestruturar toda a nossa
operagao no que diz respeito ao
atendimento a clientes e turnos
especiais de trabalho”, conta Andréa
Carla Fernandez, diretora comercial &
marketing da empresa.

0 presidente da Ryder (Fone: 11
5644.9644), Antonio Wrobleski, também
concorda que o planejamento foi a saida
para nao sofrer danos. “As empresas
que se julgam afetadas pelas limitacdes
devem reavaliar sua atuagdo”, afirmou
ao completar que “operadores logisticos
mais atentos, como a Ryder, ja traba-
lham hé& algum tempo com o cendrio de
atuacdo na capital fora do horario
comercial”.

Para Wrobleski, a equagao é
simples, basta perceber que mesmo
tendo que gastar mais para operar de
madrugada, por outro lado, a empresa,
se livra dos prejuizos causados pelo
transito cadtico da capital, que significa
perdas de aproximadamente
R$ 4 bilhdes ao ano.

“Apenas 20% das entregas em S&o
Paulo foram afetadas pelas novas
regras. Para essas entregas especificas,
a Penske utiliza van e VUC. Por conta da
restricdo de dias para a circulagdo de
pequenos veiculos, solicitamos aos
clientes aumentar um dia no tempo de
transito”, acrescenta Paulo Sarti, diretor
de operacdes da Penske (Fone: 11
3306.0051).

Ricardo Melchiori, diretor de
operagdes da Ceva Logfstics, conta que,
em 2002, a empresa comegou a se
preparar para uma possivel restricao na
circulagdo de veiculos de carga na
cidade de Sao Paulo. Na ocasido,
comegou um projeto de entrega noturna
para um grande cliente do setor
automotivo, distribuindo pecas de
reposi¢ao para algumas concessiona-
rias. Atualmente, passados seis anos, a
Ceva realiza entregas noturnas em 45
pontos distintos da grande S&o Paulo.

Em relacdo a Delta Servigos
Logisticos (Fone: 11 4208.1907), Pérsio
de Carvalho Jr,, superintendente
comercial, conta que uma das
principais mudangas € referente ao
tipo de transporte que passou a utilizar.
A empresa, que ja empregava veiculo
pequeno para fazer entrega urbana e
estava investindo em veiculos menores
— porque ndo ocupam grande espaco e
d&o mais flexibilidade — para se
adequar a nova lei, foi pega de
surpresa com a implantagdo de rodizio
também para veiculos leves (VUC).

Ele garante que ha, ainda, uma
preocupacdo com a seguranca. A Delta
trabalha, por exemplo, com o transpor-
te de caixas eletronicos e, com as
mudancas de hordrio para carga e
descarga, sera necessario reforcar a
seguranga nos bancos durante o
periodo noturno. “0 processo de
entrega pode até ser feito nos horarios
estipulados pela lei, desde que haja
condigdes de seguranga para 0
transportador. Abrir uma agéncia
bancéria durante a noite é uma
situacdo extremamente complexa”,
completa.

Além disso, a nova medida vai
impactar na ampliagao em 25% do
quadro de funcionarios que trabalham
a noite, com o conseqiente aumento
das despesas para o operador logistico
decorrente da necessidade de se pagar
o salario adicional noturno, considera o
superintendente comercial da Delta.

“N6s j& haviamos trabalhado junto
aos clientes para alterar horérios de
recebimento para o perfodo noturno.

E uma medida que tomamos desde que
foram anunciadas as novas regras de
circulagdo de veiculos na cidade de
Séo Paulo. Também haverd uma janela
de entrega diurna para produtos
pereciveis durante a parte da manha
que serd explorada, respeitando as
restricdes locais ja existentes”,
explica, por sua vez, Lucas Patury,
diretor de logistica América Latina da
Martin-Brower Comércio, Transportes e
Servigos (Fone: 11 3687.2800).

Fonseca, da UPS: mercadorias
consideradas de alto risco poderao
ter custos maiores com
Gerenciamento de Risco

Ferreira, da Rapido 900: o mais ébvio
¢ a diminuicdo de veiculos
particulares por meio da melhora do
transporte coletivo

Alternativas

Sobre as alternativas que estdo
sendo tomadas para superar 0s
transtornos causados pela restricao
aos caminhdes, Furtado Junior e
Campos Junior, da AGV Logfstica,
alegam que é acompanhar as agées
dos parceiros para adequacdo da frota,
para aumentar a quantidade de
veiculos leves. “Estamos analisando o
fluxo de entregas de nossos clientes
nessa regido avaliando os clientes que
estdo ou irdo se adequar para
recebimento noturno, para propormos
um calendério de entregas nos
horarios permitidos e minimizarmos o
impacto nos custos”, definem os
representantes da AGV Logistica.

Bevilacqua, da Log Frio, anuncia
que, no caso de sua empresa, a
alternativa que esta sendo tomada é a
mudanca do atendimento da rede
Carrefour para o perfodo noturno —
caso contrario seriam necessarias
18 vans.

“Logo no inicio dos rumores sobre
0 novo rodizio, iniciamos uma batalha
para agregar novos veiculos terceiros a
nossa frota, pois achdvamos a idéia de
investimento muito precipitada. Com a
confirmacgdo do rodizio de placas até
novembro, fizemos uma campanha de
comunicagdo para nossos clientes,
durante a primeira semana de julho e,
por fim, o fortalecimento da equipe
noturna”, comenta Neiva, da Columbia.

Em termos da UPS, Fonseca
destaca que, como plano de agao
imediato, para coleta e entrega de
mercadorias na area de restrigao esta
sendo adotado o uso de veiculos de
pequeno porte, como VUC, Sprinter e
Ducato. Para coletas onde ha necessi-
dade de veiculos maiores, a empresa
esta negociando a coleta fora do
horério de restrigdo com os clientes.

A Grecco também estd recorrendo a
caminhdes menores ou ao atendimento
emergencial com Kombis e Vans.

Ainda quanto as alternativas que
estdo sendo tomadas, Melchiori
esclarece que, para minimizar 0s
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Consegqiiéncias da restricao a circulacao dos caminhoes

NEGATIVAS

Elevacao do custo de transporte, com a
mudanga da operagao para o hordrio
noturno, sem contar a inexeqibilidade
do funcionamento dos pontos a serem
abastecidos no periodo liberado as
operagoes de carga e descarga. Isso
contribui para 0 aumento da
criminalidade, pela auséncia de
policiamento que garanta a seguranca
de veiculos, trabalhadores e produtos
transportados durante a noite

Aumento da frota circulante em 500%
durante o horério comercial, uma vez
que o abastecimento ndo sera prejudi-
cado e, sim, a frota sera substituida por
veiculos menares, cujo acesso a ZMRC
é permitido. Analisando outro aspecto
importante da questao, com relagdo ao
aumento da frota circulante na cidade
pelo fracionamento da carga em
veiculos menares, esse beneficio
parcial acaba-se diluido e poderemos
inclusive enfrentar um agravamento do
transito na regido metropolitana de Séo
Paulo em horarios de fluxo intenso

Aumento do custo com contratagdo ou
aquisicao de frota adequada ao
transporte de mercadorias na Zona
Maxima de restricao

[T

Fagundes Jr., da Brasilmaxi: Rodoanel é
essencial para a melhoria do transito,
evitando que caminhdes circulem na
cidade

impactos da restricao de vefculos, a
Ceva montou uma malha logistica com
depositos de distribuicdo localizados em
trés niveis de distancia do centro de Séo
Paulo: 25 km (Diadema), 50 km (Jundiai)
e 80 km (Salto). Com essa iniciativa, a
frota de viagem de transferéncia
(veiculos que passam por S&o Paulo ao
se deslocarem de um Estado para outro)
que cruza as novas ZMRC é minima, ndo
passa de 4%. Somente os veiculos de
distribuicdo e coletas, partindo desses
centros de distribuigdes ou cross-
docking, circulam préximos ou na ZMRC.
Sdo vdrias as alternativas que estdo
sendo tomadas pela Delta: negociar
custos junto aos clientes e fornecedores
(forma de evitar greve); aproveitar a
restricdo que a prefeitura esta
implementando para buscar espago de

Aumento do prazo de entrega
Aumento do quadro efetivo
Aumento dos custos com seguranga

Aumento do tempo de transito para
os clientes

Maior risco de assaltos

Falta de caminh@es no curto e médio
prazo para atender a demanda

Aumento dos custos trabalhistas em
operacdes noturnas e horas extras

Maior consumo de combustivel e
insumos (pneus, etc.) para novas
rotas em atendimento diurno

Uso de mais veiculos e necessidade
de fazer mais viagens, conseqtiente-
mente, tendo de empregar mais
motoristas, 0 que gera mais custos

Obrigacdo de os varejistas/distribui-
dores criarem esquemas especiais em
horéarios alternativos para o recebi-
mento da carga, envolvendo mais
mao-de-obra e gastos com energia

Picos operacionais noturnos e
ociosidade diurna

recebimento mais flexivel junto aos
clientes e fora do padrdo (a noite,
quando o transito é mais acessivel) —
“através da negociacao é possivel
conseguir novas janelas de recebimento
em horarios que nao conflitem com a
legislagdo que a prefeitura esta
implementando, e isso também
permitird que o carro nao fique parado
muito tempo, porque gera custo”;
mostrar para os clientes que € necessa-
rio reverter o quadro de perda de
produtividade, de cerca de 50% nos
(ltimos anos — porque hoje se leva mais
tempo para fazer algumas rotas que
anos atras, em fungao do transito,
avalia o superintendente comercial da
Delta.

A Martin-Brower ndo teve necessi-
dade de criar novas alternativas, ja que

Fe
= 7

»
Neiva, da Columbia: havera
demanda maior de servigo, e nao de

mercadoria, o que aumenta o custo
das empresas com logistica

POSITIVAS

[J Aumento do nimero de
funcionarios, que passara de
um motorista e um auxiliar
para quatro motoristas e
quatro auxiliares, o que
gerara mais empregos

Diminuicdo do transito em SP

Redugdo de trafego no
horéario de pico

Reducdo nos tempos de carga
e descarga

O O OO

Incentivo a otimizagao dos
ativos, ou seja, da frota de
caminhdes

|

Melhor velocidade média dos
veiculos

[ A longo prazo, aumento de
produtividade nas entregas
noturnas, 0 que podera
compensar parte das perdas
iniciais e que revertera em
economia para 0S processo
de deslocamento/carga/
descarga com redugao dos
insumos correspondentes

Kohl, do Expresso Aracatuba:
“estimamos que 20% de nossa frota
deixara de rodar em funcéao da zona
maxima de restricao”

a maior parte da rotas (70%) ja era
realizada a noite. “Para o restante,
estamos negociando novas janelas de
entrega junto aos clientes, visando
manter o nivel de abastecimento atual”,
destaca Patury.

Para a Penske, a alternativa foi
reduzir o tamanho dos pedidos para
encaixa-los em caminhdes pequenaos, ou
agendar um nova janela de entrega para
grandes pedidos — trailers ou carretas,
conforme conta Sarti.

“Embora nossa empresa nao opere
com carga fracionada, o que resulta em
um baixo indice de caminh@es no centro
expandido de S&o Paulo, também
seremos afetados por essa medida. Para
contornar o problema, iremos aumentar
nossa frota urbana na capital paulista
em 15% para atender ao rodizio e



propor aos clientes a inversao dos
horérios de coleta do nosso sistema
milk-run para a noite. Criamos, também,
um turno adicional em nosso terminal
de Osasco, para realizar as operagdes
de cross docking”, explica, por sua vez,
Marques, da Cargolift.

Na Mesquita Solugdes Logisticas
(Fone: 11 4393.4900), segundo conta
Angelo Gilberto Dias, diretor comercial
& marketing, esta sendo analisado o
perfil da frota e o perfil das rotas para
minimizar os impactos decorrentes
dessas alteragdes — porém seré
fundamental rever rotinas operacionais
com os clientes para evitar problemas
nas entregas. “Além disso, estamos
parametrizando nosso Sistema de
Administracdo de Transporte (TMS) para
equacionar a melhor disposicao de frota
e de rotas alternativas”, conta o diretor
comercial & marketing.

Por outro lado, no Répido 900, o
diretor da empresa destaca que estdo
verificando junto as empresas a
necessidade de cada cliente para
otimizar as entregas dentro dos horarios
acordados. “Pontos importantes:
realizagdo de visita ao cliente para
verificar o melhor dia/horério para
entrega e realizacdo de cross docking da
carga em carreta até um ponto préximo
a zona de restri¢do para aumentarmos o
ndmero de viagens com veiculo
pequeno”, explica Ferreira.

Consegqiiéncias da
restricao

Sobre as conseqiiéncias, positivas e
negativas, da restricao a circulagcao dos
caminhdes em Sao Paulo, Kohl, do
Aragatuba, acredita que a nova lei trard
grandes transtornos aos transportado-
res, ao comércio e a inddstria. Sob o seu
ponto de vista, as transportadoras terao
dificuldades para entregar produtos, o
que pode gerar desabastecimento. Além
disso, 0s custos operacionais vao subir
e, conseqlientemente, o valor do frete
deve subir. “Com a nova lei, em um
primeiro momento poderemos sentir
melhoria no transito, porém devemos
lembrar que o més de julho ndo servira
de referéncia para avaliarmos as
condigdes do transito em fungdo da
nova lei, pois é més de férias escolares
e isto representa uma reducdo significa-
tiva de veiculos em circulagao”, justifica
o gerente de captacao e distribuicao.

Bevilacqua, da Log Frio: “anteriormente
atendiamos com 9 VUCs e agora
estamos atendendo com 16 vans”

Opinido ndo muito diferente tem
Neiva, da Columbia. Segundo ele,
teremos uma demanda maior de servigo
e nao de mercadoria — isso é ruim, ainda
segundo ele, porque aumenta o custo
das empresas com logistica. “Ainda ndo
temos uma idéia de quanto ird melhorar
o transito, porque tiramos uma carreta
das ruas com 18 m de comprimento e
colocamos 24 vans para substitui-la.”

Outro ponto importante — também na
opinido do gerente da Columbia — é que
Séo Paulo recebe milhares de veiculos
por dia de empresas de transporte e
logistica que ndo possuem uma
estrutura de distribuicdo para a capital.
“Elas chegam de viagem e efetuam suas
entregas, agora elas precisam se
organizar para que consigam entregar na
parte da noite (se o cliente aceitar) ou
entdo montar uma estrutura para
atendimento, ou seja, agregarao mais
custos as suas operagdes.”

Andréa, da Grecco: “estamos realizan-
do cotacdes especiais para os horarios
noturnos liberados para a circulagao”

Fonseca, da UPS, acredita que a
curto prazo poderemos ter resultados
positivos para a melhoria do transito e
reducdo na emissao de poluigdo, porém
a médio e longo prazo o efeito podera
ser altamente negativo — as empresas ja
iniciaram um pesado investimento na
aquisicao de veiculos de médio porte
para atender as suas operagoes e a
quantidade de veiculos considerados de
carga em circulagdo podera ser ainda
maior que a atual.

Jé para Franklin Benvenutti Neto, do
Rodoviario Schio (Fone: 11 3376.4000),
esta restricdo pode gerar um desabaste-
cimento nas regides onde a circulagao
de caminhdes é restrita.

Custos também sdo a principal
conseqiiéncia da restricao, segundo
Carvalho Jr., da Delta. Segundo ele,
havera um aumento nos custos, tanto
com o investimento na frota quanto em
combustivel, na contratagao de
funciondrios e no investimento em
seguranga, além de maior tempo para
transportar volumes fragmentados de
cargas.

A andlise de Fagundes Jr., da
Brasilmaxi, segue por outro caminho.
Para ele, de maneira geral, as medidas
sdo necessarias e o controle do trafego
nas zonas urbanas tem que ser feito.

0 que se discute é a eficacia dessas
medidas, ou seja, 0s congestionamentos
sdo causados pelos veiculos de cargas

urbanos que efetuam entregas essen-
ciais as diversas atividades da cidade?
Todos terdo estrutura para receber essas
cargas nos hordrios noturnos permitidos?
“Observando a situagdo como
cidaddo que utiliza o transito da
metrépole para chegar aos destinos, vejo
a medida como positiva. O transito da
capital paulista esta cada vez pior, e
alguma medida deveria ser tomada para
melhora-lo. O excesso de entregas
diurnas faz com que muitos caminhdes
trafeguem pela cidade. Infelizmente, a
maior parte da frota que circula na
cidade é velha e quebras sao constantes,
parando o transito diversas vezes
durante um dia. No entanto, a cidade ndo
esta preparada para alterar tao rapida-
mente as entregas para a noite.
Seguranca é um fator fundamental.
Havera seguranca para garantir o
funcionamento dos estabelecimentos até
a madrugada para recebimento?
E transportadores que vém de longe para
passar por Sao Paulo? N&o ha éreas de
descanso ou bolsdes onde os caminhdes
podem permanecer até a noite.
0 Rodoanel, por exemplo esta inacabado.
Os caminhdes tém que atravessar a
cidade para ir até o porto”, avalia Patury,
da Martin-Brower.

Aumento de custos

Quando o assunto é se esta restricao
vai aumentar o custo do transporte, a
opinido dos representantes de operado-
res logisticos e transportadoras é
unanime: sim. S varia o percentual.

Para a AGV Logistico, este aumento
de custo sera entre 20% e 25%. Para a
Cargolift, 0 aumento do custo
operacional em S&o Paulo sera de 13%.
“Sem ddvida havera aumento dos custos.
0 aumento de 20% necessario na frota —
prépria e de agregados — trard um
aumento de custos diretos”, considera
Fagundes Jr., da Brasilmaxi.

Mas, também héa os que ndo falam
em percentual. “Infelizmente teremos
aumento sim, j que, para distribuirmos a
carga de uma carreta serdo necessarios
24 vans e o custo ndo é proporcional:
uma carreta custa até quatro vezes o
custo de uma van. Agora nosso cliente
terd um custo 20 vezes maior. Qutro
ponto: teremos aumento de equipe,
materiais de consumos, gerenciamento
de risco, etc.”, analisa Neiva, da
Columbia.

Chacha, da Savon: os volumes de
carros, caminhdes e motos mostram
que caminhdes nao sao os vildes
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“De fato, para atender algumas
necessidades de entrega serdo utilizados
veiculos de porte pequeno, o que
provocara menos otimizagdo da carga
global de um destinatario e aumentara o
custo. Além disso, havera um custo
maior de adicional noturno para
colaboradores”, acrescenta Pontes, da ID
Logistics.

Carvalho Jr,, da Delta, faz uma
analise parecida. Segundo ele, quando se
migra do veiculo leve (capaz de carregar
até 6 toneladas) para o VUC (capaz de
carregar 1.800 kg), hé um impacto de
custo em Sao Paulo de 15% a 30% e de
10% a 12% em todo o pais, em decorrén-
cia da necessidade de se fragmentar a
carga a ser transportada. “Com esses
aumentos nos gastos, o valor terd que
ser repassado e negociado com o
cliente”, adverte.

Fonseca, da UPS, também tem
opiniao semelhante. E acrescenta: outro
ponto serd o transporte de mercadorias
consideradas de alto risco, que poderao
ter custos maiores com Gerenciamento
de Risco, quando a operacgdo ocorrer
durante a noite.

Jé o diretor de logfstica América
Latina da Martin-Brower considera que
um pequeno aumento é razodvel na
medida em que o adicional noturno é
incorporado ao salario. “Para os clientes,
no entanto, deve haver um aumento
maior pois eles provavelmente criardo
estruturas ndo existentes hoje para
receber a noite. Envolveria af, além do
adicional noturno, horas extras.”

Sarti, da Penske, completa: 0 aumento
dos custos vira pois a maior parte dos
operadores logisticos tera capacidade
ociosa durante o dia e custos adicionais
para trabalhar a noite.

“Conforme ja comentamos, o parque
de veiculos em operagdo ndo esta
ajustado para uma mudanga desse nivel.
0 tempo de implementacao das medidas
nao é suficiente para alterar a matriz de
transporte, sem ajustar as mesmas
regras junto aos estabelecimentos
comerciais. Temos que lembrar que
temos uma legislagao em vigéncia que
aumenta o custo de mao-de-obra em até
100% para a jornada de trabalho noturno
e que dificilmente deixara de ser
repassada aos custos de frete”, avalia,
por sua vez, Dias, da Mesquita.

Outras medidas

Sobre outras medidas que poderiam
ter sido tomadas pelas autoridades
pablicas para melhorar o transito na
cidade de S&o Paulo, Bevilacqua, da Log
Frio, é radical: “simples, determinar toda
e qualquer entrega na cidade de Sao
Paulo no periodo noturno, como é feito
nas metrépoles do mundo todo, e caso o
comércio abra as portas durante o dia
para receber mercadorias, sera multado
pesadamente”.

Para Neiva, da Columbia, outras
medidas incluem o investimento em
infra-estrutura — estamos aguardando ha
20 anos a construgdo de um anel viario

em Sdo Paulo e teremos em 2009 a
entrega de uma parte do Rodoanel, o
resto da obra nao tem prazo para terminar.
“Isso complica muito o transito, estamos
entre as cinco maiores cidades do mundo,
mas parece que nao entendemos isso.
Uma medida como essa tem que ser
discutida entre as areas afetadas, ha
pouco tempo as empresas investiram
muito dinheiro para atender a uma nova
exigéncia, que era de trabalharem com o
veiculo VUC, depois de milhares de reais
em investimento, esses veiculos sao
proibidos de circular em SP, hd um contra-
senso nas decisdes e quem acaba pagando
a conta é o consumidor final”, destaca.

0s caminhdes pesados deixarao de
circular na cidade de Sao Paulo com a
conclusao do Rodoanel

Para Fonseca, da UPS, os medidas
também seguem por caminhos parecidos:
investimento na melhoria de vias puablicas
e rapida continuidade do Rodoanel.
“Muito ja se falou e se discutiu, mas a
conclusao do Rodoanel é essencial para a
melhoria do transito, evitando que 0s
caminhdes circulem dentro da cidade”,
avalia Fagundes Jr., da Brasilmaxi, com a
concordancia de Andréa, da Grecco, para
quem o Rodoanel serd um grande aliado
da cidade de S@o Paulo, evitando o
transito de caminhdes pesados. “Além de
concluir o Rodoanel, é preciso criar
restricdes para a construgdo de centros
de distribuicdo dentro da area de
restricdo de Sao Paulo”, complementa
Sarti, da Penske.

Outras medidas poderiam incluir
transporte publico mais eficiente e
estacionamentos subterraneos, que
tirariam 40% dos veiculos das ruas e
avenidas que estao estacionados a beira
das calgadas, aponta Benvenutti Neto.

“De fato, em minha opinido, investi-
mento em transporte pdblico € a Gnica
saida. Principalmente transporte de alta
capacidade, como metrds e trens
urbanos. Sempre comparamos as
restri¢des de circulagdo em cidades como
Londres e Paris com pedagios urbanos,
mas ‘esquecemos’ de citar que a malha
metrovidria destas cidades permite ao
cidadao mover-se em praticamente todas
as regioes. No Brasil, porém, as medidas
sdo freqiientemente tomadas antes de
dar aos usudrios alternativas para tal”,
destaca Patury, da Martin-Brower.

Dias, da Mesquita, também critica as
obras de infra-estrutura de transporte
coletivo, que ndo acompanharam o
crescimento da cidade, e o baixo cresci-
mento na malha vidria urbana, que entrou
em saturagdo ap6s o forte aquecimento
de vendas no setor automotivo.

“Como medida de curto prazo,
entendemos que a proibigdo de
circulagdo de veiculos leves de
passeio na cidade com mais de 20 anos
de fabricagdo e que hoje causam
grandes transtornos seria uma medida
mais acertada que penalizar caminhdes
que cumprem uma atividade econdmica.
Lembramos que hoje essa frota (veiculos
de passeio com mais de 20 anos)
representa 1.6 milhdes, em um total de
6.0 milhdes, e que 0s caminhdes sao
280.000", completa o diretor comercial &
marketing.

Ferreira, da Rapido 900, também
pensa de modo semelhante aos seus
colegas. “Nao somos especialistas em
engenharia de trafego e solugdes
urbanfsticas, mas o mais 6bvio é a
diminuicdo do nimero de vefculos
particulares por meio da ampliagdo da
oferta e melhora do transporte coletivo.”

Pontes, da ID Logistics, emenda: é
preciso criar mais alternativas coletivas
de transporte para populagdo, buscando
a reducdo de automaveis nas ruas.

Marques, da Cargolift, faz uma
analise mais abrangente. Para ele,
existem varias alternativas para reduzir
0 caos no transito de Sdo Paulo. Uma
delas é a implantagdo de um programa
de incentivo a renovacao da frota de
caminhdes, como € o caso do Emplaca
Brasil. Essa proposta prevé queda na
idade média dos veiculos pesados que
circulam nas estradas do pafs, por meio
da troca dos caminhdes por bonus em
Centros de Reciclagem. Esses bonus
seriam usados para comprar carretas
novas por pregos menores. “Além de
incentivar a economia, 0 Emplaca Brasil
leva a uma diminui¢do na quantidade de
veiculos que circulam na cidade, o que é
bom para todos”, diz o diretor-presidente.

Ainda segundo ele, também é
possivel amenizar o problema com a
proibigdo do transporte de cargas feito
por caminhdes de placa branca. Perante
a lei, eles sao vistos como de proprieda-
de privada, ndo de empresas autorizadas
a esse tipo de servigo. 0 impacto que
causam no transito é tamanho que o
carregamento de cada um deles ocupa,
em média, apenas 30% das carrocerias.
Com isso, temos muitos veiculos com
pouca carga nas ruas.

“QOutra opgdo é dividir a cidade em
setores, em que cada um ficaria a cargo
de um ndmero pré-definido de transpor-
tadoras, em quantidade suficiente para
estimular a concorréncia. Os veiculos
deveriam trafegar com, no minimo, 80%
de sua capacidade, para aproveitar
melhor o espacgo na carroceria e diminuir
0 volume de carros nas ruas. Regularizar
0 servigo dos taxistas também é
necessario. A liberdade que eles tém de
parar no primeiro ponto que encontram
s6 aumenta os congestionamentos em
Sdo Paulo. A prefeitura deve controlar
eSSes Servicos, a comegar pelos
prestados no aeroporto de Congonhas.
Acredito que uma restri¢ao a esse setor
diminuiria em 25% a quantidade de téxis
na cidade. J& o custo operacional cairia
15%", completa Marques. @



Faca como as empresas anunciantes desta
edicao: apareca para o publico certo

revista
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referéncia em logistica
www.logweb.com.br

Fale com o nosso departamento comercial: e-mail: comercial@logweb.com.br  Fone/Fax:(11)3081.2772 Nextel: 11 7714.5380 - ID: 157583




Empilhadeiras HELI: a melhor relacao custo-beneficio.
Claro que o retorno so podia ser monstruoso.

A HELI, sediada na China, tem uma das mals modernas & completas linhas de empilhadairas e magquinarios do mundo, Suas instalaghes
imgustriais modernissimas produzem equipamentos que unem simplicdade, robustez, praticidade e sobretudo adequacao na relacido preco-
quaalidade, fundamental em mercados comao o brasilairg, Ofereca empilhadeiras Heli aos seus clientes, Eles vao se surpreender com o

gieen
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