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editorial

A situacao comecou
a melhorar”?

pergunta pode ser respondida com os sinais de recuperacdo da indstria,
o setor mais significativo, pelo fato de ter efeitos sobre o conjunto de
atividades.

Sendo vejamos: a producdo industrial de junho foi 1,1% maior que a de maio —
0 quarto aumento mensal consecutivo.

Por outro lado, pela primeira vez em 2016, houve variagdo positiva em todas as
grandes categorias: bens de capital, bens intermediarios e bens de consumo de
todos os tipos, de acordo com dados do IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica.

Do lado do setor automobilistico, um dos mais atingidos pela crise, também
ha boas noticias. De junho para julho Ultimo, segundo a Fenabrave — Federacdo
Nacional da Distribuicao de Veiculos Automotores, as vendas de veiculos novos
aumentaram 5,59%. E outros resultados positivos se juntam a este, em que ainda
pesem alguns dados que nos fazem ver uma recuperacdo econdmica mais lenta.

Mas, é apostando neste quadro de melhoria que se avizinha que incluimos
nesta edicao um “caderno especial” sobre a economia, onde destacamos opinides
de representantes de varios segmentos e de economistas sobre as perspectivas
para este semestre e 0 préximo ano, como também apontamos as tendéncias.
Tudo para que o profissional do setor possa i se preparando para os reflexos de
uma retomada econdmica — que, alias, segundo o Instituto Logweb, envolverd um
" crescimento selvagem” (veja matéria nesta edicdo) — e possa preparar a logistica
para esta nova realidade.

Aliés, destaque também desta edicdo é a cabotagem, que se consolida a cada
dia como a melhor solugdo logistica para grandes distancias. Neste contexto,
5o tratados temas como o papel da cabotagem, hoje, entre os modais, as suas
vantagens sobre os outros modais e o futuro da cabotagem, entre outros topicos.

Em termos de eventos, com o apoio da Logweb, esta edicdo traz dois destaques.
O primeiro ¢ a cobertura da 18? Feira de Transporte e Logistica — Transposul, que
aconteceu entre os dias 12 e 14 de julho, em Porto Alegre, RS, e da qual a Logweb
foi a "Midia Oficial", além de ter editado o catalogo do evento.

0 segundo destaque da edicdo é uma pequena prévia da Movimat 2016 —
Saldo Internacional da Logistica Integrada, que acontece no periodo de 20 a 22
de setembro proximo, em S&o Paulo, SP, e do qual a Logweb é "Midia de Apoio”.
Esta prévia continua na edicdo de setembro.

Estes sdo apenas alguns focos desta edicdo. Convidamos o leitor a folhear a
revista e aproveitar para atualizar os seus conhecimentos sobre o que acontece
no setor.

Os editores

mPortal.e.Revista.Logweb -] @logweb_editora @Iogweb_edhora MCanaI Logweb
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Aguia Sistemas reinaugura
olanta faloril totalmente modemizada
em Ponta Grossa, PR

specializada no projeto de sistemas
E de movimentacdo e armazenagem

de materiais, a Aguia Sistemas (Fone:
42 3220.2666) acaba de reinaugurar a sua
planta fabril em Ponta Grossa, PR, onde fo-
ram realizados investimentos de cerca de 25
milhdes de Reais captados junto ao BRDE —
Banco Regional de Desenvolvimento do
Extremo Sul.

As mudangas envolveram a moderniza-
¢do do parque de maquinas, construcdo de
novos galpdes para atender a producdo, re-
desenho do fluxo de producéo e a criacdo
de um Departamento de Automagao.

"Entre nossas prioridades nessa mudan-
(a, que teve inicio em 2014, estavam en-
quadrar a planta as normas de Seguranca
do Trabalho da NR 12, atualizar os recur-
sos produtivos (equipamentos), ajustando
também o layout da linha de producao,
ampliar a infraestrutura para dar suporte
ao crescimento da demanda e manter a
Aguia Sistemas competitiva no mercado.
Aproveitamos, ainda, para criar uma area
dedicada ao departamento de Automacao,
separado do departamento de Estruturas
de Estocagem, onde vamos desenvolver
projetos em sistemas transportadores. Ou
seja, promovemos a separacao dos depar-
tamentos de Automacdo e de Estruturas
de Armazenagem e, no primeiro, criaremos
novos projetos em parceria com empresas
internacionais, trazendo ao mercado inova-
¢éo e tecnologia de ponta desenvolvida e
fabricada no Brasil”, explica Rogério Schef-
fer, presidente da Aguia Sistemas.

Outra consequéncia destas mudancas,
ainda segundo Scheffer, é a fabricacdo
de novos produtos, mais automatizados,

- AGO 2016

por exemplo. “Vamos desenvolver varios
produtos relacionados a movimentacao e
manuseio de materiais, como componen-
tes de transportadores, edpiral, elevadores
continuos, sorter, paletizadores, etc.”

Investimentos

A érea total do complexo foi ampliada
de 18.000 m2 para 25.000 m? e a capaci-
dade anual de producdo chegard a cerca
de 60 mil toneladas.

Equipamentos antigos foram aposen-
tados e ganhou espaco uma série de
equipamentos mais modemos e auto-
matizados.

"A planta antiga estava distribuida
em trés galpdes, e o setor de estampa-
ria era equipado com guilhotinas, pren-
sas e dobradeiras. A nova planta esta
distribuida em cinco galpdes: a estam-
paria ganhou dois equipamentos de
corte a laser e uma puncionadeira,
além de duas novas perfiladeiras,
garantindo um aumento de 40% na
produtividade”, explica Paulo Rogé-
rio Moreira, gerente de Operacées da
Aguia Sistemas.

0 ajuste dos fluxos produtivos veio com
a ampliacdo de érea da fabrica, o que aca-
bou provocando, também, uma melhoria
na qualidade do ambiente de trabalho,
ambos visando suportar o incremento da
produtividade de forma sustentada. Um
dos novos galpdes do complexo atende,
especificamente, ao recém-criado setor de
Automacao, com 3.000 m? e o outro foi
destinado 4 criacdo de um Centro de Servi-

¢os, com 4.000 m?,




"0CentrodeServicos éolocalem quesera
feita toda a preparacdo de matéria-prima
para as linhas de producdo da Aguia Siste-
mas. Anexa a este galpao, também ha uma
nova area com capacidade para estocar
10.000 toneladas de bobinas de ago”, des-
taca Moreira. “No Centro de Servicos sera
processado todo o material com alto nivel
de precisao e qualidade, dando o apoio ne-
cessario a verticalizacdo da producéo, uma
vez que produzimos cerca de 98% dos pro-
dutos comercializados”, completa.

0O Departamento de Automacdo é uma
area reservada ao desenvolvimento, pes-
quisas e fabricagdo dos transportadores
automaticos, produtos que fazem parte do
portfdlio da Aguia Sistemas ha mais de 10
anos. No espaco, além da linha de monta-
gem e um laboratorio de elétrica e automa-
¢ao, foi montado um show room completo
com todas as solucGes possiveis desenvol-
vidas pela empresa. “Esta nova area abre

um importante ciclo para a Aquia Sistemas,
pois vai concentrar o projeto, desenvolvi-
mento tecnoldgico, fabricacéo e interagdo
de sistemas transportadores, amplamente
empregados pela indUstria alimenticia,
farma, cosmética e outros setores, para oti-
mizar a movimentacdo de produtos dentro
dos Centros de Distribuicao”, completa o
gerente de Operacdes.

0 modemno complexo da empresa esta
também adaptado para minimizar os im-
pactos ao meio ambiente: iluminacdo e
ventilacdo natural, sistema de reuso de
dgua, 0s novos equipamentos tém menor
consumo de energia e a iluminacéo artifi-
cial é toda feita com lampadas LED, redu-
zindo o consumo em 80%.

Mudancas internas

Scheffer também destaca as mudancas
na logistica de recebimento e envio de ma-
teriais na fabrica. “Receberemos as bobi-

\Log\\(5

nas de acos planos diretamente das Usinas
Siderdrgicas com 20 toneladas cada uma,
com cerca de 70% mais de peso do que re-
cebemos hoje, com ganhos principalmente
na produtividade, pela reducéo de set-ups.”

Aproveitando, o presidente descreve a
logistica de recebimento e envio de mate-
riais na Aguia Sistemas. “Toda a matéria-
-prima é recebida e preparada no centro
de servicos, inaugurado juntamente com o
edificio onde é produzida a familia de pro-
dutos de automacao. Em horario especifico
sao preparadas todas as matérias-primas
como Sliter — materiais destinados s perfi-
ladeiras ou linhas de estampagem continua
— e Blancs — fardos de chapas destinadas
as linhas de corte laser e puncionadeiras.
Anoite, a equipe de abastecimento posicio-
na os materiais nas respectivas células de
processamento. O processo se repete dia-
riamente conforme planejamento do PCP”,
finaliza Scheffer. wwes

SUA CARGA VIAJANDO COM AGILIDADE E SEGURANCA
PELAS MELHORES ROTAS DO BRASIL E DA AMERICA LATINA

® TRANSPORTE NACIONAL =
E INTERNACIONAL 3

@ FTLelLTL|FCLeLCL

® CARGA DE PROJETO

® REMOCAO DE CONTEINER

® CABOTAGEM

® ARMAZENAGEM E DISTRIBUICAO

9 9
h

+55 11 3464-8181 | www.tgalogistica.com.br | facebook.com/TGALogistica | @TGALogistica  sus meta ¢ Hossa Rota



8

Modern Logistics cria Centro de
Treinamento para Transporte Aéreo
de Cargas Especiais

4 esta em funcionamento o Centro

de Treinamento para Transporte Aé-

reo de Cargas Especiais da Modern
Logistics (Fone: 11 4063.9338), localiza-
do em Jundiai, SP, e que também oferece
programas in company.

Cargas especiais no transporte aéreo
sdo aquelas que demandam cuidados
adicionais, como animais
vivos, restos mortais, pere-
civeis, cargas de alto valor
ou particularmente vulnera-
veis e artigos perigosos, que
podem causar riscos para a
salde, propriedade, ao meio
ambiente ou as operacdes
aéreas, como explosivos,
inflamaveis, corrosivos, ra-
dioativos ou magnéticos.

"Pilotos, comissarios, pes-

quantidade maxima permitida fica abai-
xo da sua capacidade maxima ou porque
um tipo de carga nao pode, por exemplo,
ser transportado juntamente com outro,
uma restricao bastante comum”, explica,
justificando a importancia desse conted-
do para as equipes comerciais.
AAnac—Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil certificou o novo
Centro para oferecer
cursos em todas as ca-
tegorias de artigos pe-
rigosos existentes. Ao
todo, entre os iniciais
e de atualizacao, serdo
26 programas, dividi-
dos em 13 categorias,
incluindo o de recicla-
gem, com cargas hora-
rias que variam de oito

soal de security e time de
solo precisam passar por ca-
pacitagdo para o transporte
desse tipo de carga. Vimos,

Segundo Febeliano, a principal
exigéncia logistica deste setor é a
informac&o, ou seja, saber qual a
carga, como esta acondicionada
e quais riscos apresenta

a quarenta horas.

Os principais clientes
do Centro de Treina-
mento serdo, além das

também, que as informa-

¢bes sdo fundamentais até para as equi-
pes comerciais das empresas de logisti-
ca”, explica Fernando Oliverio, diretor de
ensino no Centro de Treinamento.

As condices necessarias ao transporte
de artigos perigosos ou de cargas espe-
ciais implicam, na maioria das vezes, em
custos diretos ou indiretos nas operacées,
conta Adalberto Febeliano, vice-presiden-
te comercial e de marketing. “Diretos
quando exigem embalagem, acondicio-
namento ou contéineres especificos; e
indiretos quando implicam em restricdes
no carregamento do avido, seja porque a

- AGO 2016

companhias aéreas e
dos prestadores de servico especializado
em aeroportos, as empresas que prepa-
ram e manipulam cargas em geral para
embarque em aeronaves, inclusive diver-
sos fabricantes de produtos eletroeletro-
nicos e farmacéuticos.

Febeliano diz que os treinamentos in
company sao essencialmente iguais aos
oferecidos nas instalagdes da Modern, o
que muda é somente o local. “Isso faz
muito sentido porque na maior parte das
vezes é mais barato e mais conveniente
providenciar a viagem de um ou dois ins-
trutores do que 15 ou 20 alunos.”

Futuro

As perspectivas da empresa sdo
chegar a duas aeronaves na frota
antes do final do ano e incluindo seis
destinos na malha.

Na primeira fase da Modern Logis-
tics, foram instalados Centros de Dis-
tribuigéo em Jundiai e Campinas, am-
bos em Séo Paulo, além de Manaus,
AM; e logo virdo mais cinco unidades,
cada uma com capacidade de 5.000
m2 Ao todo serdo 15 CDs instalados
por todo o pais. “Por enquanto, esta
em operacao o de Manaus, 0s outros
ainda ndo tém previsdo de inicio das
atividades”, avisa Febeliano.

Neste ano, a empresa pretende
oferecer duas rotas, uma para Ma-
naus e outra para o Nordeste do
Brasil. Segundo o vice-presidente
comercial e de marketing, é prova-
vel que, além delas, sejam iniciados
alguns voos para o Sul do pais, em
coordenagdo com operagdes inter-
nacionais ja existentes nos aeropor-
tos de Viracopos, SP, ou do Galedo,
RJ. “No proximo ano sera estabele-
cida uma rota regular para o Sul; e a
rota para o Nordeste ganhara novos
destinos. Dependendo das condi-
coes de mercado e da demanda
de nossos clientes, ainda em 2017
deveremos ver uma segunda rota
chegando ao Norte do pais ou ao
Centro-Oeste”, adianta.
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Desenvolvimento

Avideia inicial era estruturar apenas uma
area de treinamento interno na empresa,
mas, com a contratagao de Fernando Oli-
verio, que possui 27 anos de experiéncia
no tema, surgiu a proposta de criar o Cen-
tro e apoiar o aumento da qualidade dos
servicos de transporte.

Para ele, a grande vantagem da unida-
de ¢ ajudar a melhorar a qualidade das
operacdes de transporte de artigos espe-
ciais no Brasil. Segundo Oliverio, existem
muitas ddvidas no que diz respeito ao
transporte aéreo de animais vivos, pro-
dutos pereciveis, artigos perigosos, mu-
nicao e outros itens especiais.

Além de diretor de ensino do Centro,
Oliverio é gerente geral de operacGes de
carga aérea na Modern e j& passou pela
Varig, VarigLog e Azul.

Cargas especiais

Segundo Febeliano, a principal exigén-
cia logistica deste setor ¢ a informagdo, ou
seja, saber qual a carga, como estd acon-
dicionada e quais riscos apresenta. “lIsso
permite avaliar qual a quantidade méaxima
que pode ser transportada em cada voo,
qual tipo de contramedidas a tripulacdo
devera utilizar caso aconteca algum im-
previsto e, eventualmente, onde a carga
poderd ser ou no transportada dentro do
aviao”, explica.

Ja as exigéncias especificas variam
muito em funcdo da natureza da carga
e estao ligadas, principalmente, a forma

- AGO 2016

de embalagem e/ou ao acondiciona-
mento para transporte.

Animais vivos, por exemplo, precisam
ser transportados em baias ou em en-
gradados que limitem seu movimento a
bordo, pois se for de grandes dimensdes,
como um cavalo, pode afetar o balancea-
mento do avido ao se movimentar, alte-
rando o centro de gravidade e acarretando
até mesmo a perda de controle em voo.
Febeliano lembra que mesmo animais
menores apresentam o mesmo risco, pois
podem aglomerar-se numa Unica drea.

No caso de municdo e explosivos, pri-
meiramente, ndo devem ser transportados
junto com passageiros. Os cuidados adi-
cionais sdo bastante similares aqueles em-
pregados no transporte desses materiais
por outros modais.

Ja produtos pereciveis normalmente nao
apresentam perigo as operagdes aéreas,
mas exigem procedimentos especiais na
recepcdo da carga no aeroporto e na sua
guarda antes do embarque e depois do de-
sembarque. Também podem requerer tem-
peraturas especiais e, eventualmente, estru-
turas especificas para coleta de residuos.

As principais vantagens no transporte
de cargas especiais por via aérea sdo velo-
cidade, confiabilidade, seguranca, flexibili-
dade e eficiéncia. “Em algumas regices do
pais pode-se acrescentar a elas um risco
muito menor de extravio e de agdes cri-
minosas, motivo pelo qual, alids, a maior
parte da movimentacao de papel moeda
no pais é feita por aviao”, comenta.

Falando na atual crise, o profissional
acredita que com a crescente descentra-
lizagdo econdmica que o pais vem expe-
rimentando ja ha muitos anos, o trans-
porte aéreo tende a crescer bastante. Ele
destaca que a Modem possui aeronaves
proprias, que oferecem maior controle
sobre a programacdo de uso, flexibilidade
na escolha de rotas e frequéncia do trans-
porte, bem como maior autoridade sobre
o treinamento dos operadores e as condi-
¢0es técnicas de veiculos e terminais. wawes

Parceria da Ehrhardt
+ Partner com a
topsystem gera
solucoes inovadoras

A Ehrhardt + Partner — E+P
(Fone: 11 3087.4400) e a topsystem
Systemhaus GmbH trabalham em
conjunto no ambito de solugdes de
voz. As Solugdes do Lydia Voice
podem ser integradas ao sistema de
gerenciamento de armazém LFS
com as linhas de produtos LFS.wms
¢ LFS.pm para a separagdo guiada
por voz. “Com isso, os clientes rece-
bem uma solugdo completa interse-
torial e altamente escalonavel, sem
que seja necessario, por exemplo,
criar um perfil de voz proprio para
cada usuario”, diz Jens Heinrich,
diretor de tecnologia da E+P. Tam-
bém no dmbito da pesquisa, a E+P
esta unindo forgas com sua parceira
alema. O objetivo € o desenvolvi-
mento de produtos inovadores para
solugdes de voz sustentaveis.



QQuality

GERENCIAMENTO
REMOTO DE
PROCESSOS

AUMENTO DE SEGURANCA
COM REDUCAO DE GASTOS

o o FERRAMENTAS DE ALTA TECNOLOGIA========-- T
) |
- 1
. 1
B T R S el e 2
ICS - GERACAO DE SERVIDORES REMOTOS SENSORES DE APLICATIVO PARA PLATAFORMA WEB
EVENTOS, GRAVACAD DAS TEMPERATURA E INTEGRACOES LOCAIS COM VISUALIZACAO
AUTOMATICAMENTE IMAGENS E ANALISE BLOQUEIO AUTOMATICO COM OPERADORES DE INDICADORES E
ATRAVES DA IMAGEM DOS DADOS DE ACESSO GESTAD

COM DESENVOLVIMENTO PROPRIO E SOB MEDIDA PARA A SUA EMPRESA

WwWw.SegurancCa.com.vc

contato@qualityinteligencia.com.br FACA UMA AVALIACAO INICIAL DE

Tel: (11) 3926-0190 OPORTUNIDADES E COMPROVE 0S RESULTADOS!



Lo

web em noticia

Logweb foi parceira de midia
da feira de negocios digitais
eShow, em Sao Paulo

N

os dias 22 e 23 de junho, acon-
teceu em S3o Paulo, SP, a quinta
edicdo da eShow Brasil, a maior

feira de negacios digitais que redne gran-
des nomes do segmento para debater e
apresentar as Ultimas tendéncias em
social media, pagamentos, transportes,
SEM e SEO, cloud computing, marketing
online e muitos outros.

0 evento, que contou com a Logweb

como uma das parceiras de midia, reuniu
4.300 visitantes, 55 expositores e 115
palestrantes, entre eles, o jornalista
Marcelo Tas, Kareem Barghouti (Sr. Di-
gital Marketing Strategist) da gigante
Google, Alexandre Lima, diretor de Tl
do Grupo Péo de Aclcar, e Fernando
Boscolo, COO da Privalia.
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Expositores  mostraram  satisfacdo

- AGO 2016

com a qualidade do publico recebido
nesta edicao, prometendo o fechamen-
to de muitos negocios e promovendo
um valioso network. A eShow abordou
o mundo dos negocios digitais com
uma perspectiva 360 graus, desde o
ponto de vista do comércio online e
as estratégias de vendas e fidelizacdo
até o servico de entregas express, pas-
sando pelas solucdes tecnoldgicas para
otimizar a experiéncia do usudrio e a
garantia na seguranca nos métodos de
pagamento, as Ultimas tendéncias em
marketing digital, apresentacbes co-
merciais e mobile marketing.

Durante o evento aconteceu 0 eA-
wards Braspag, que premia as melhores
empresas do e-commerce e as agéncias
que oferecem os servicos digitais mais

0 evento reuniu 4.300 visitantes, 55 expositores e 115
palestrantes, entre eles, o jornalista Marcelo Tas

inovadores para o setor. O prémio é con-
cedido pela empresa eWorld, idealiza-
dora da feira internacional eShow, com
patrocinio exclusivo da Braspag.

0 processo para eleger os vencedores
contou com trés etapas: inscricdes online
no site do evento; escolha de trés finalis-
tas de cada categoria pelo juri, composto
por especialistas do setor de e-commer-
ce e marketing digital; e votagao online
aberta ao publico.

Entre as vencedoras, estdo a Loggi,
com o melhor servico de logistica; a e-
Millennium, na area de EPR para e-com-
merce; a Presenteie, como mais destaca-
da startup do setor; e O Boticario, com o
mais bem sucedido e-commerce de off
a on. Mais informacdes no site www.the
-eawards.com.br/2016/. e
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A GLP, lider em instalacoes logisticas, com presenca na China, Japao, Brasil e EUA,
oferece galpdes logisticos e industriais com a melhor eficiéncia logistica para sua
empresa, com infraestrutura completa, localizagao estratégica e qualidade na medida
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Jungheinrich traz para o

Brasil a premiada empilhadeira
trilateral EKX 516

Jungheinrich (Fone: 11 3511.6295)
acaba de lancar no Brasil a empi-
Ihadeira trilateral modelo EKX 516.

Llcio Giarolla, engenheiro de projetos, e
Markus Flotho, lider de sistemas, ambos da
Jungheinrich, salientam que a maquina de-
tém um comprovado grau de tecnologia e foi
projetada sobre uma base sélida, pensando
em entregar o maximo de poténcia com o mi-
nimo de consumo possivel. Gracas a exclusiva
tecnologia aplicada na construgéo dos moto-
res, é capaz de converter 93% da energia em
poténcia, o que a levou a ser premiada no
IFOY Award 2016 — Prémio Internacional de
Empilhadeira do Ano, cuja cerimonia de pre-
miagdo ocorreu em 31 de maio em Hannover
na Alemanha (veja mais na edicdo 170, de
julho Ultimo, da revista Logweb).

Segundo Giarolla e Flotho, esta nova
geracdo reduziu em até 15% o consumo
de energia em relacdo ao modelo anterior
EKX 514, garantindo, assim, o funciona-
mento em dois turnos, sem a necessidade
de troca da bateria, mesmo dentro de uma
operacdo de alta intensidade.

0 grande diferencial da nova EKX 516
é a tecnologia agregada, com o sistema
de amortecimento de vibracdes que au-

- AGO 2016

menta a seguranga e o
desempenho da méaquina
mesmo em superficies i-
regulares.

“Comparada aos mode-
los disponiveis no mercado,
a EKX 516 tem um ganho
de 25% em produtividade
e reducdo em 10% no gas-
to de energia. Essa nova
tecnologia conta com ou-
tros pontos de melhorias:
novos tipos de motores,
ergonomia dos operadores,
design arrojado e linhas
mais suaves e modernas.
Aspectos que fazem com
que a EKX 516 seja ideal
para aplicacdes manuais,
semiautomaticas ou total-
mente automaticas”, di-
zem os representantes da
empresa.

“A EKX 516, com capa-
cidade de carga para 1.600
kg, eleva os garfos a uma
altura de até 17,5 metros,

Flotho: o atual cendrio econémico
brasileiro tem desafiado as
empresas a se reinventarem
buscando solugdes que aperfeicoem
seus processos intralogisticos

facilitar a integracdo de sis-
temas e garantir seu funcio-
namento em longo prazo.

Perspectivas

Por sua vez, Flotho afir-
ma que o atual cendrio
econdmico que o Brasil estd
enfrentando tem desafiado
as empresas a se reinven-
tarem buscando  soluces
que aperfeicoem seus pro-
cessos  intralogisticos.  "A
Jungheinrich encara essa ins-
tabilidade como uma opor-
tunidade para ampliar sua
participacdo no  mercado.
Estamos prontos para apoiar
0s nossos clientes através de
projetos que visem o melhor
aproveitamento do seu es-
paco de armazenagem. Além
das vendas que demandam
um investimento em longo
prazo, estamos ampliando
as propostas de locaco que
melhor se adéquam as ne-

com total seguranca e es-
tabilidade, gracas ao novo
mddulo ‘Floor Pro’ que
reduz ~ significativamente

Giarolla: a empilhadeira inclui o
mddulo ‘Floor Pro’ que reduz as
vibragdes, principalmente nos
garfos e na cabine do operador,
provenientes dos pisos

cessidades do cliente.”

0 lider de sistemas tam-
bém salienta que a Junghein-
rich atende no Brasil princi-

as vibrages indesejadas,

principalmente nos garfos e na cabine do
operador, provenientes, principalmente, de
imperfeicdes dos pisos, permitindo, assim,
um ganho de até 30% na velocidade de
deslocamento na operacéo logistica”, diz
Giarolla, acrescentando que a maquina
usa tecnologia RFID como padrao para

palmente empresas do ramo
farmacéutico, porém a estratégia é expandir
este tipo de produto aos demais segmentos.
"Amaquina trilateral pode ser a solugdo ideal
para qualquer projeto de armazenagem, po-
dendo atender desde galpdes pequenos com
0 pé-direito mais baixo, até os grandes Cen-
tros de Distribuico”, finaliza. wawes
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Superacao e inovagao foram as
palavras-chaves da 182 Transposul

Logweb visitou a feira em Porto Alegre e conferiu o clima de
otimismo dos empresarios do setor de transportes, mesmo com os
problemas politico-econémicos enfrentados pelo pais. Profissionais
aproveitaram a oportunidade para trocar experiéncias e discutir
assuntos imprescindiveis para a alavancada do mercado.

eixando o tempo seco em Sdo
D Paulo, Maria Zimmermann Gar-

cia, diretora comercial da Logweb,
e eu voamos a Porto Alegre para fazer a
cobertura da 18% Feira de Transporte e
Logistica — Transposul, que aconteceu
entre os dias 12 e 14 de julho, no Centro
de Eventos da Fiergs — Federacéo das In-
dstrias do Estado do Rio Grande do Sul.
Vale destacar que a Logweb foi a “Midia
Oficial” do evento.

A cidade nos recebeu com uma agra-
dével umidade do ar e um céu maravilho-
s0. N&o pegamos chuva, apenas um frio-
zinho tipico da regido Sul do Brasil. Apds
um bom almogo em restaurante indicado
pelo taxista (alids, os taxistas de POA sdo
muitissimos simpaticos), e uma parada
no hotel, fomos ao evento, passando
pelo porto da cidade, pela construcdo da
nova ponte do Rio Guaiba e conferindo o
estrago que a chuva dos dias anteriores
fez nas plantaces de arroz.

Na Transposul, o clima era de festa, e
ndo poderia ser diferente, pois Afranio
Kieling, presidente do Setcergs — Sin-
dicato das Empresas de Transportes de
Carga e Logistica do Rio Grande do Sul
(Fone: 51 3326.2904), organizadora do
evento, é a simpatia em pessoa. Encon-
tramos com ele na rea vip, conversando
e dando entrevistas. Animado, disse que

- AGO 2016

apesar da crise politica-econdmica do
Brasil, a Transposul estava acontecendo,
marcando sua maioridade, e isso era um
grande motivo para comemorar. “Nos
(ltimos trés anos, a feira gerou R$ 450
milhdes em negacios, para 2016, a ideia
é chegar aos R$ 120 milhdes”, revelou.

Na ocasido, Afranio nos apresen-
tou Gustavo Paulo Duarte, presidente
da Antram — Associacdo Nacional de
Transportadores  Publicos  Rodovidrios
de Mercadorias, de Lishoa, Portugal, que
participou pela segunda vez do evento,
a convite do presidente do Setcergs. Seu
objetivo é trazer o know-how europeu
para o Brasil e trocar experiéncias com os
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Por Carol Gongalves

profissionais do pais. “A feira oferece di-
namismo para conversar com os empre-
sarios brasileiros”, disse. Ele se lembrou
que, no ano passado, comentou sobre a
metodologia de compras de caminhdes
da Europa, que consiste no aluguel dos
veiculos por quatro anos e na troca por
novos modelos, apds esse periodo, man-
tendo a frota sempre atualizada. “Este
ano, percebo que as marcas ja estao fa-
zendo isso”, disse.

0 auge do primeiro dia foi a solenidade
de abertura, que aconteceu as 17h30. Os
discursos foram marcados pela empolga-
¢do e motivacdo, pois os indicios econd-
micos sao de retomada do crescimento

Ceriménia de abertura do evento contou com figuras expressivas do segmento e de Porto Alegre

Foto: Guilherme dargiuni




e desenvolvimento social. “Mesmo que
muita coisa tenha mudado nestes 18
anos, 0 que permanece é 0 COMPromisso
de todos os transportadores em inovar e
se superar”, disse Afranio.

Marcus Vinicius Couto da Silva, coor-
denador da feira, também falou com oti-
mismo. “Espero ansiosamente que esse
ano seja forte. Todos os profissionais
do setor enfrentam as dificuldades com
muita garra, levando mercadorias até as
empresas e pessoas.”

O vice-prefeito de Porto Alegre, Se-
bastido Mello, esteve presente e deu
seu recado. “E preciso combater feroz-
mente a burocracia, que traz um mal
muito grande a qualquer setor. Reafir-
mo isso em varias acbes promovidas
pela Prefeitura. Temos ainda um com-
promisso com o acesso norte ao Porto
Seco, que é necessario para o Rio Gran-
de do Sul”, declarou.

Logo apos a cerimdnia, o jurista e ex-
ministro do STF — Supremo Tribunal Fe-
deral Joaquim Barbosa fez uma das mais
esperadas palestras do evento, lotando
0s 500 lugares disponiveis no auditério.
Para que todos pudessem assistir, foram
colocados teloes em locais estratégicos
da feira, como no estande do Setcergs,
onde muitos profissionais, confortavel-
mente, acompanharam a apresentacéo.

Sob o tema “Cenério Politico Econ6-
mico do Brasil”, Barbosa falou sobre a
importancia de o pais ter instituicbes
politicas e juridicas sérias. “A estabili-
dade juridica é essencial para o desen-
volvimento de qualquer nacdo. Ha dois
anos eu nao poderia prever que o siste-
ma juridico publico pudesse entrar nessa
instabilidade que estamos. Isso indica
que, lamentavelmente, o Brasil esta vol-
tando a fazer parte do grupo de paises
com graves problemas juridicos. O dese-

Marcus da Silva, Afranio Kieling e Gustavo Duarte

quilibrio afeta todo o sistema brasileiro:
desde as empresas até o cidaddo indivi-
dualmente”, salientou.

O jurista chamou a atencdo para o
fato de poucos chefes de governo confir-
marem presenca na abertura oficial das
Olimpiadas, no Rio de Janeiro. “Precisa-
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0 jurista e ex-ministro do STF, Joaquim Barbosa, fez uma das mais esperadas palestras do evento
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mos pensar nisso. Algo ndo esta certo e
ndo podemos fazer de conta que esta
tudo bem”, ressaltou. Ele lembrou que a
educacdo deveria ser prioridade e que o
pais precisa vencer os entraves da desi-
gualdade social e burocracia.

Mesmo com essa situacdo, Barbosa
disse ter esperancas. “Confio na capa-
cidade do brasileiro de se reinventar e
superar as dificuldades. Nao posso ter
outra atitude a ndo ser manter o otimis-
mo”, disse. Ao fim, fez questao de dizer
que participar da Transposul é uma gran-
de satisfacao, pois seu pai, nos anos 60,
migrou da profissdo de pedreiro para o
setor de transportes. “Eu o ajudei e foi ali
que dei os primeiros passos para adquirir
a ética no trabalho”, acrescentou.

Na sequéncia, o estande do Setcergs
recebeu convidados para um coquetel
de confraternizacéo, oferecido pelo gru-
po Apisul.

Congresso

Nos trés dias de evento foram reali-
zadas diversas palestras, encontros e re-
unices, integrando todo o setor. Um dos
destaques foi o Forum do Instituto Zero
Acidente. A andlise historica, apresentada
pelo especialista em seguranca de trafego
Jodo Pedro Corréa, concluiu que nas Ulti-
mas trés décadas, enquanto o Brasil evo-
luiu em temas relevantes sobre a segu-
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ranca do transito, houve elementos
especificos que deixaram a desejar. “Nes-
ses 30 anos pode-se falar que o pais
aprendeu muito. Eu digo sempre que o
Brasil tem areas de exceléncias, mas elas
nao dialogam com a sociedade sobre
isso. Prova € que o transito ainda ndo é
uma prioridade do governo, da sociedade
e do setor privado”, exp0s.

0 forum contou ainda com os painéis
"Evolugdo do Processo de Habilitacao
no RS" e "Exame Toxicoldgico — Tecno-
logia a Servico da Seguranca no Transi-
to". Além disso, o Centro de Convengoes
da Fiergs recebeu uma reuniéo extraor-
dindria do Conselho Regional do Sest/
Senat. Aproximadamente 40 pessoas
debateram melhorias para o segmento
do transporte no Estado, além de qua-
|ificagdes para motoristas e empresarios.
O presidente da Fetransul — Federacéo
das Empresas de Logistica e Transporte
de Cargas, Paulo Caleffi, presidiu o en-
contro. Estiveram presentes representan-
tes de todas as filiais do Sest/Senat no
RS e sindicatos do setor.

0 segundo dia abriu com o case de lo-
gistica da Tramontina, que fabrica mais de
18.000 itens e estd presente em cerca de
120 paises. S6nia Deitos, diretora respon-
savel pelo projeto de Gestdo da Contra-
tacdo do Transporte Rodovidrio da regido
sul, contou como a companhia passou

a atuar com BIDs, ou seja, convites para
propostas de empresas de frete, com o
objetivo de atender as entregas de suas
seis fabricas, que alcancam o Brasil todo.
Em 2000 foi criado o primeiro grupo de
transportes, com a finalidade de traba-
lhar negociacbes em conjunto relativas
aos fretes para exportacdo. A partir dai,
foram realizados os BIDs: maritimo de
exportacdo, rodovidrio de contéiner, cou-
riers (amostras) exportacao e importagao.
Em 2011 surgiu o BID de importacdo e o
rodoviario de contéineres de importacao.
No ano seguinte, a Tramontina criou o
grupo de transportes rodoviarios de mer-
cado interno e, em 2014, lancou o primei-
ro BID de mercado interno, j& na verséo
eletronica, que compreende carga fracio-
nada sul e sudeste, e carga lotacdo nivel
Brasil. Em 2016, também foram realiza-
dos BIDs maritimos na versao eletronica.
A empresa utiliza o Portal Comex
para fazer o gerenciamento completo de
qualquer processo de exportacdo, com
diferentes interfaces de interacdo ajus-
tadas aos usudrios. Em implementacao
estd o Portal de Transporte — Mercado
Interno, para administrar todos os em-
barques do grupo, através da gestéo das
ocorréncias, agendamento de entrega e
ordem de coleta. No futuro, este siste-
ma possibilitard a visualizacdo da ope-
racdo por meio de relatorios e gréficos.
“A maior vantagem do modo eletronico é
a sequranca das informacdes”, ressaltou.
Segundo ela, ideias simples chegaram a
diminuir cerca de 500 e-mails por més,
sem falar na diminuicdo dos ruidos que
essa troca de mensagens pode causar.
Sonia disse que ainda ndo é possivel
medir em valores os resultados obtidos
com a estratégia logistica, mas houve ga-
nhos na consolidacdo das cargas e em ou-
tros pontos, que estao sendo mensurados.
De julho/agosto de 2015 a julho/agosto
de 2016, foram embarcados pelas unida-
des fabris da Tramontina 2.700 TEUS em
exportacao, 2.300 TEUS em importagao e
4.350 carretas no mercado interno.
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Durante a feira também ocorreu a 5
edicdo do Seminério Itinerante da Co-
mJovem Nacional, com uma série de
palestras e debates para atualizar as
empresas sobre o transporte de cargas,
além de promover oportunidades de
negocios aos empresarios da regiao.
Aconteceu, ainda, no segundo dia, a 20°
edicao do Simerco — Seminério Itinerante
do Mercosul, que abordou 0 OEA — Ope-
rador Econdmico Autorizado.

"Transito e Educacdo: A colaboragao
como método eficaz de mudanca” foi
o0 tema apresentado por Lais Elisabeth
Silveira, pedagoga, especialista em
educacdo para o transito, membro ti-
tular da Camara Temética de Educacao
para o Transito e Cidadania do Contran
e Chefe da Divisdo de Educacao e da
Escola Publica de Transito do Detran/
RS. “Todas as acbes sao complexas e
envolvem familia, educacdo, fiscaliza-
cao, escola, formacdo de condutores
e midia. A nossa sugestdo para essa
mudanca é ampliar o poder de acéo
usando redes de multiplicadores”, dis-
se. A palestrante reforcou que parcerias
sdo fundamentais, pois cada um pode
contribuir em prol do mesmo objetivo.

Outro destaque foi Leandro Karnal,
doutor em Histéria Social e professor da
Unicamp na drea de histéria da Améri-
ca, que falou sobre “Etica no Brasil”.

- AGO 2016

Segundo ele, diante das dificuldades, é
preciso apresentar o melhor e separar
os bons dos maus profissionais. Com
0 cendrio estabelecido atualmente, ci-
tou a cultura contemporanea do indi-
vidualismo e também a naturalizacdo
perante a violéncia como exemplos de
problemas enraizados na sociedade.
Trazendo para o cotidiano das pessoas,
abordou a ética através de uma dtica de
invisibilidade das classes mais baixas.
Para ele, a ética ndo esta em respeitar
quem é visto como superior, mas sim
0 oposto. “Respeitar o Ministro do STF
ndo é ética, € bom senso. Obedecer a
um delegado ndo é capacidade mo-
ral, € medo. S6 é possivel medir a ética
respeitando pessoas simples do meu
cotidiano, como a faxineira”, provocou.
Apoiado na filosofia de Aristoteles, o
palestrante ressaltou a inexisténcia da
percepgdo da regra e que todos seguem
apenas o0 seu proprio codigo normativo.
De acordo com esse pensamento, a vida
é um projeto ético, sendo exercitado até
a perfectibilidade do carater, descrito por
Rosseau. A chave dada para alcancar
esse objetivo é a educacdo. Como um
pai que cruza o sinal vermelho e passa
uma mensagem implicita para seu filho,
o0 exemplo dado é o espelho da préxima
geracao. A cada desvio de conduta, o re-
flexo do futuro vai criando instabilidade,

sendo necessario manter a postura cor-
reta para alcancar a felicidade. “Quanto
mais infracdes éticas, mais tenho pro-
blemas. Toda vez que nédo sou ético, eu
perco minha liberdade”, salientou.

O diretor-presidente da Braspress
Transportes Urgentes e controlador do
Grupo H&P — Empreendimentos e Par-
ticipacbes, Urubatan Helou, palestrou no
(ltimo dia, mostrando um dado impres-
sionante: R$ 8,5 bilhdes é o custo anual
com acidentes envolvendo caminhdes no
Brasil, em razdo de frota velha, rodovias
mal conservadas e pouca especializacao.
“E preciso uma iniciativa de classe para
que tenhamos uma participacdo mais
forte nos investimentos em infraestrutu-
ra que o pais precisa”, disse.

Ele também chamou atencdo para o
fato de ndo haver especializacdo nos
negacios no pais. Ao final, mostrou um
dos maiores entraves para a economia: 0
custo logistico no Brasil, que é de 20%,
enquanto nos Estados Unidos é de apro-
ximadamente 10,5%.

J3 o Férum do Sindiatacadistas, pro-
movido pela entidade que apoia o
evento, abordou o tema logistica. Fer-
nando Mancuzo, professor e consultor
de empresas nas areas de logistica e Tl,
apresentou o tema “Automatizacdo de
Transportes: Como criar projetos com
investimento zero".

Outro evento do dia foi a palestra
"(Capacitacéo de Carga Perigosa: Atua-
lizacao de legislacdo e licenciamento”,
ministrada pelo especialista em Trans-
porte de Cargas Perigosas pela UFRGS,
Gilberto Cheiran. “Dependendo da ope-
racao, precisamos seguir uma série de
requisitos, seja do municipio, do estado
ou da Unido. Cabe aos gestores avaliar
se é possivel. Os cuidados nao se limi-
tam apenas aos transportes”, explicou.
Para o palestrante, as regras que regem
as estruturas de trabalho precisam ser
estabelecidas em diversas esferas para
zelar pelo bem mais valioso do ser hu-
mano: a propria vida.
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Pensar como Curador foi a licdo do
palestrante  Gustavo Reis, professor,
empreendedor e fundador da escola
Espartato, que tratou o tema “O que
o0s campedes fazem de diferente?”. Ele
lembrou que o cotidiano atual impde
um volume de contelido gigantesco e
muitas pessoas erram em tentar sim-
plesmente acumular conhecimento de
todas as partes. “Cada vez mais temos
que pensar como curadores de conted-
do. Se perceber que ndo serve, descarte.
N&o vamos conseguir ler todos os arti-
gos, jornais e livros”, disse.

O encerramento ficou por conta de
Marcos Piangers. Com o tema “Inova-
cdo: Uma espiada no futuro”, o radia-
lista, apresentador e colunista do Grupo
RBS explicou o processo de inovagao a
partir da ideia de que o futuro j& esta
em algum lugar, mas é preciso atencdo
para percebé-lo.

"QOu viramos nosso radar para o que
estd acontecendo ou podemos esperar
as coisas voltarem a ser como antes.
A postura mais inteligente é entender
0 que vird nos proximos anos, tentar se
apropriar disso e ser pioneiro”, explicou.

Premiacao

A preocupacdo com a seguran¢a no
transito esta na cabeca de empresarios e
profissionais que atuam no segmento de
logistica e transporte. Um dos momentos
marcantes da Transposul foi a solenida-
de de entrega do certificado Transpor-
tadora da Vida as empresas vencedoras.
0 projeto, desenvolvido ha dez anos pelo
Setcergs, tem como objetivo desenvolver
acdes ligadas a seguranca no transito,
com foco em transportadoras com sede
ou filiais no RS.

No total, receberam a certificacdo 35
empresas de transporte de carga que
trabalharam pelas praticas de preven-
¢do e seguranca no transito. Além disso,
as trés melhores colocadas nas catego-
rias de Transporte de Produto Perigoso e
Transporte de Produto ndo Perigoso fo-
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ram contempladas com os troféus Ouro,
Prata e Bronze. Ainda foram homena-
geados os motoristas e gestores da
iniciativa nas empresas certificadas. Os
critérios auditados nas empresas sao
Qualidade, Gestdo de Pessoas, Meio
Ambiente, Seguranca no Trabalho, Ges-
tao Operacional, Treinamentos e Acdes
de Educacdo e Seguranca no Transito.
Em transporte de produtos perigosos, as
vencedoras foram, na sequéncia: Trans-
portes Silmed, Rodofama Transportes
Rodoviarios e TW Transportes. Em néo
perigoso, a ordem das ganhadoras foi:
Panex, Ritmo Logistica e TSG Transpor-
te Silveira Gomes. As homenageadas
foram: Avilan Transportes, Avilan Trans-
portes de Santa Cruz do Sul, Dalco-
quio, ECX Global de Novo Hamburgo,
Expresso Nova Santa Rita e Expresso
Reichelt, OTL Transportes, Piex Express,
Tomasi Logistica, Transduarte, Transpor-
tadora Minuano e Troca Transportes. As
certificadas do Programa Transportado-
ra da Vida foram: Augusta Internacio-
nal, Boessio Transportes, Grupo Darcy
Pacheco, Transportadora  Henrique
Stefani, Letsara, Modular Transportes,
Primavera Cargas, Ritmo Logistica, Ro-
dofama Transportes Rodoviarios, Roglio
Logistica, Roma Cargo Logistica, Transi-
to Brasil, Transliquidos, Transmiro, Trans-
portadora Hammes, Transportes Panex,

Pit Stop Logistico

Transportes Silmed, Transportes Silveira
Gomes, Triunfo Concepa, TW Transpor-
tes, Unidao Transportes & Logistica e
Vitlog Transportes.

Pit Stop Logistico

A Transposul contou, também, com
um espaco dentro do pavilhdo de expo-
sicbes para demonstracdes em tempo
real de servicos, produtos, tecnologias
e solugdes para ambientes logisticos e
industriais, chamado de Pit Stop Logis-
tico, do qual participaram as empresas
Hoff (pneus), Mercedes-Benz, Tramonti-
na, Jungheinrich (as trés com veiculos)
e Tedesco (sistemas de armazenagem).

A Jungheinrich aproveitou a opor-
tunidade para anunciar uma parce-
ria com o Grupo Tedesco, localizada
em Bento Gongalves, RS, que produz
estruturas de armazenagem que se
adaptam a diferentes tipos de merca-
dorias e permitem a verticalizacdo do
espaco.

“A parceria com um fornecedor lo-
cal é muito importante para o nosso
crescimento de sistemas logisticos aqui
no Brasil. Com isso, vamos conseguir
alcancar os nossos objetivos e vender
solugdes completas em conjunto com as
nossas empilhadeiras”, afirmou o lider
de sistemas da empresa no Brasil, Mar-
kus Flotho.
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Expositores

Durante nossa visita aos expositores,
pudemos conferir o clima de otimismo. Da
Intelligrated, que oferece sistemas de exe-
cucdo de abastecimento e automacdo de
manuseio de materiais, Eduardo Tedesco,
diretor geral, e Eduardo Bellizia, engenhei-
ro de vendas, aproveitaram a oportunida-
de para destacar seu shoe sorter de alta
capacidade, que opera até 400 caixas por
minuto e possui a exclusiva tecnologia
soft touch, que evita danos aos produtos.
A solugdo foi adquirida recentemente por
uma grande rede supermercadista de Séo
Paulo e serd instalada em setembro des-
te ano. “Este negdcio é importante, pois
se trata da primeira venda realizada pela
equipe brasileira”, disse Bellizia.

Outra solucdo da empresa, lancamen-
to no Brasil e muito utilizado nos Estados
Unidos, é o LMS — Labor Management
System, software para controle online da
produtividade do operador, que permite
identificar os pontos fracos e fortes de
cada um. "Ha uma demanda enorme
por esse tipo de tecnologia, pois permite
reduzir avarias, sem falar na satisfacdo
dos proprios trabalhadores”, acrescen-
tou o profissional.

Também visitamos o estande da Se-
nior, especializada em softwares para
gestdo, que adquiriu a Sythex em 2014
e a SOFtran em 2015. A Transposul foi
a primeira feira de transporte que a em-
presa participou como grupo. Gilmar

Eduardo Tedesco e Eduardo Bellizia, da Intelligrated
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Resultados

A 182 Transposul reuniu
mais de 50 expositores do
segmento e recebeu cerca de
14.000 visitantes, de todos os
estados brasileiros, da Europa e
da América Latina. "Atingimos
05 Nossos objetivos e agora
olhamos para a frente. Olhar
para tras so se for no aspecto
historico”, afirmou Afranio.

Krumheu, gerente comercial, contou
que o TMS é o carro-chefe, mas que a
companhia também oferece aplicativos
para dispositivos moveis que completam
as solugdes de gestdo para as empresas
de transporte e logistica, seguindo a ten-
déncia da mobilidade. Sdo cinco apps:
de coletas e entregas, para lancamen-
to de ocorréncias com mercadorias; de
check list; de CRM, para que a equipe
de vendas possa atualizar na hora as in-
formagbes sobre tratativas com clientes;
de informagdes gerenciais, voltado para
gestores, apresentando diversos indica-
dores graficos para acompanhamento
do negdcio; e de controle de jornada do
motorista. “Eles oferecerem dois gran-
des ganhos: produtividade, pois evita re-
trabalhos, e acesso rapido a informacao
automaticamente, o que é mais impor-
tante”, ressaltou Krumheu.

Equipe da Sénior

No segmento de pecas e acessdrios, a
Atual Pneus lancou o primeiro pneu com
22 mm de banda urbana do mercado: o
AU2, indicado para uso na cidade e cur-
tas e médias distancias. Além de maior
durabilidade e economia, oferece exce-
lente tragao em asfalto e pisos molhados.

Ja o estande Transportadora da Vida
recebeu a visita do Silveirinha, o boneco
da TSG —Transportes Silveira Gomes, e a
Uni e o D3o, bonecos da Uniddo Trans-
portes e Logistica. Os personagens, junto
com representantes da Triunfo Concepa
e da Transportadora Brasil de Estrela e
Nova Santa Rita, promoveram acGes de
conscientizacdo aos visitantes da feira.

As montadoras de caminhdes também
estiveram presentes em peso. Durante os
trés dias do evento, as equipes das conces-
sionarias DAF Austral e DAF Eldorado de-
ram suporte aos visitantes, apresentando
caminhes, servicos pos-venda e opgdes
as opcdes de venda a prazo, como a CDC,
o Finame e o Consdrcio Nacional DAF.
A Scania também participou, expondo os
caminhdes pesados R 440 e R 480, apro-
veitando a ocasido para entregar dois ca-
minhdes-escola para o Centronor — Centro
de Treinamento de Motoristas da Regido
Nordeste do Rio Grande do Sul. Volkswa-
gen/MAN, Mercedes-Benz, Ford e Volvo-
Dipesul também marcaram presenca.

Veja em edicdes anteriores da Logweb
as novidades apresentadas por outros
eXpositores. wwes
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Condominios logisticos
oferecem climatizac&o, praticidade

e seguranca ao setor

Todo cuidado com a
carga farmacéutica
€ pouco. Por isso,

€ preciso seguir
normas técnicas

do segmento para
manter a integridade
da carga, tanto em
transporte quanto
em armazenagem, ja
que sao produtos de
alto valor agregado.
E ai que entram

as vantagens

dos condominios
logisticos.

uando se avalia os custos da ca-
deia de suprimentos farmacéu-
ticos focando no risco de arma-
zenagem, percebe-se a importancia da
escolha correta do condominio logistico.
Para Christian Wagner, diretor da
Almi Iméveis Corporativos (Fone: 0800
033.8010), este tipo de estrutura tem
um grande diferencial competitivo fren-
te aos galpdes industriais, pois oferece
praticidade, seguranca, baixos custos de
manutencdo e controle da temperatura
do ambiente. “A logistica de farmacos
é diferenciada, o produto tem alto valor
agregado, é fracionado, demanda acondi-
cionamento controlado e manipulacéo es-
pecial, além de ser regulado pela ANVISA,
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exigindo severo controle
de qualidade”, expde.

Como beneficios deste
empreendimento, Marcio
Vieira de Siqueira, diretor
de desenvolvimento da
Log Commercial Properties
(Fone: 0800 400.0606),
destaca a infraestrutura
completa, sem necessida-
de de investimento inicial
nem de imobilizagdo de
capital, o que ocorreria
caso a escolha fosse por
um imavel proprio.

"0 item seguranca é
muito importante para a
operacdo  farmacéutica,
assim como a alta disponi-
bilidade de energia elétrica
para a climatizagdo dos
ambientes, pontos estes
que sdo encontrados nos
condominios”, conta.

Para Ralph Bicudo An-
nicchino, gerente comer-
cial e de engenharia da
TRX (Fone: 114872.2600),
a grande vantagem de o
operador estar localizado
dentro destes empreen-
dimentos é a divisdo dos

Christian, da Almi: “o desafio do
operador é encontrar um imével
que siga as especificacoes de sua
demanda técnica e burocratica,
seguindo as normas do setor”

LRl

Siqueira, da Log, lembra que as
empresas do setor farmacéutico
estdo cada vez mais exigentes no
que diz respeito a area técnica e
legal da empresa de logistica

de custos de seguranca
devido a contratagdo em
escala”, explica.

Desafios

Segundo Annicchino, da
TRX, atualmente existem
pouquissimos empreendi-
mentos que oferecem ple-
nas condicoes de atender
as grandes demandas do
setor farmacéutico e que
possuem todas as espe-
cificacbes necessérias as
empresas da area. “E pre-
ciso desenvolver galpdes
modernos, com a utiliza-
cdo de avancadas técnicas
de projetos e habilidades
construtivas, que contri-
buam para o aumento da
eficiéncia do setor logis-
tico e estejam de acordo
com os requisitos da le-
gislagdo de satde e meio
ambiente”, acrescenta.

Christian, da Almi, tam-
bém toca no assunto. Para
ele, o desafio do operador
é encontrar um imovel
que siga as especificagdes
de sua demanda técnica

custos. "Além das areas comuns, como
refeitorio, cozinha, sala de reunido, am-
bulatorio, portaria e administracéo, eles
possibilitam economia significativa para os
locatarios com o rateio de tarifas, o que in-
clui sequranca, limpeza, agua, energia elé-
trica, telefonia e internet, além de reducéo

— principalmente tamanho e temperatura
—, burocratica — normas da ANVISA e de
qualidade —, mantendo os riscos e custos
Vidveis a operacdo.

"Em grande maioria, os armazéns indi-
viduais existentes necessitam de diversas
modificacGes e altos investimentos para
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atuar na rea farmacautica. E dificil conhecer
e controlar o que é praticado nas proximida-
des do imavel e, por fim, a burocracia e as
exigéncias dos orgdos reguladores, segura-
doras e clientes, nem sempre padronizadas,
tornando invidveis as operagdes”, conta.

Siqueira, da Log, lembra que as empresas
do setor farmacéutico estdo cada vez mais
exigentes no que diz respeito a area técnica
e legal da empresa de logistica. Além disso, a
climatizacao e o controle de pragas também
estdo entre os desafios.

Tendéncias

Falando nas tendéncias, Christian, da
Almi, acredita que os empreendimentos
com melhor localizacdo, infraestrutura e se-
guranca se tornardo clusters de operacdes
com alto valor agregado, como os farmacos.
"Eles terdo uma administracdo ainda mais
focada na seguranca interna e externa do
condominio, maior foco no controle de pra-
ga e vizinhanga, além de modulos menores
que possam se adequar a demandas de me-
nor cubagem”, declara.

Na opinido de Annicchino, da TRX, a ten-
déncia é que os novos empreendimentos
possuam estrutura de climatizagao com ga-
rantia de homogeneidade da temperatura
nas posicdes de armazenamento, isolantes
térmicos em todas as faces do galpdo, caixa
de acumulagao de dgua de rescaldo em caso
de sinistro por incéndio, dock shelters, etc.

Servicos

A Almi possui uma vasta carteira de
clientes que operam no setor farmacéuti-
co, destacando em especial os empreen-
dimentos nas regides de Sao Paulo, Belo
Horizonte, Rio de Janeiro, Brasilia e Goia-
nia. Com know how adquirido em 32 anos
no mercado, esta desenvolvendo um em-
preendimento na Grande Belo Horizonte,
focado neste segmento. “Ancorado pelo
Centro de Distribuicdo de uma das maio-
res redes de farmacia do Brasil, 0 MAGE
Business Park esta localizado a 14 km do
centro de Belo Horizonte, dentro da cidade
industrial de Contagem, com mddulos a

partir de 1.600 m2 e area total disponivel
para locacdo de 19.000 m2.

“Nossos condominios logisticos possibili-
tam que o cliente tenha maior foco na ope-
racdo. Normalmente, demandam poucas
adaptagdes do imovel e permitem maior
controle e conhecimento do que aconte-
ce ao seu entomno, viabilizando operaces
mais curtas e complexas”, complementa
Christian.

Ja a Log conta com condominios indus-
triais que priorizam a acessibilidade e geram
uma série de beneficios, como praticidade
no fluxo de recebimento e envio de merca-
dorias, agilidade operacional e redugdo de
custos com o compartilhamento de servicos
essenciais para este segmento, como a se-
guranca patrimonial.

“"Adequamos nossos galpdes de acordo
com a necessidade de cada cliente, com
a instalacdo de niveladoras, climatizacdo
e controle mensal de pragas na area co-
mum. A parte documental também é vista
com muito critério, para atender as neces-
sidades de acordo com a operacéo”, expli-
ca Siqueira.

A empresa oferece pé-direito minimo de
12 metros, piso com capacidade de sobre-
carga de até 7 ton/m? e infraestrutura com-
pleta, como prédio de apoio, restaurante,
vestidrios, portaria 24 horas e vigilancia com
dircuito fechado de TV.

Por fim, a TRX possui um parque logisti-
co em Cabrelva, no interior de S&o Paulo,
com um galpdo edificado especificamente
para 0 armazenamento de medicamentos,
sendo um dos mais modernos do pais (certi-
ficacdo Leed), podendo armazenar produtos
em temperatura controlada, variando entre
21° C e 23° C. Além da primeira fase, com
33.000 m?, o parque tem espago para mais
95.000 m? de novos galpdes, que podem
ser feitos sob medida para atender grandes
empresas. "0 terreno restante ja esta terra-
plenado, com projeto aprovado na prefeitu-
ra e meio ambiente. O parque inteiro conta
com 293.796 m? de érea total de terreno e
128.013 m? de area construida”, salienta
Annicchino. wwes
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informe publicitario

Condominios logisticos da

GLP atendem exigéncias dos
mais diversos setores

GLP - Global Logistics Proper-
A ties oferece condominios logisticos
de alto padrdo para empresas
de diversos setores, como farmacéutico,
cosméticos, tintas, fertilizantes e perfumaria,
por exemplo. Estas indUstrias necessitam de
cuidados préprios para operacdes especficas
ao uso de determinados componentes, muitos
sob regulamentagdo da legislagdo brasileira.
0s parques GLP Guarulhos, GLP Campinas,
GLP Ribeirdo Preto e GLP Gravatai ttm como
diferenciais a flexibilidade para armazenamento
e atendimento voltado a este tipo de segmen-
to. Além de serem localizados em dreas de
zoneamento industrial, possuem um sistema
de incéndio categoria J4 risco alto) e a possibi-
lidade de embaciamento do piso, 0 que permite
0 escoamento de forma adequada de resfduos.
QOutra vantagem competitiva é que os con-
dominios da GLP contam com monitoramento de
seguranca 24 horas, sem contar a localizagdo
estratégica: os GLP Campinas e GLP Ribeirdo
Preto estdo sediados as margens da Rodovia
Anhanguera, uma das mais importantes do
Estado de Sdo Paulo, enquanto o GLP Gravatai
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esta na RS-118, uma das principais estradas
da regido metropolitana de Porto Alegre. O GLP
Guarulhos esté na Rodovia Dutra, que liga as
duas principais metrépoles do pafs, Sdo Paulo
e Rio de Janeiro.

“Estes setores também podem se benefi-
ciar do movimento conhecido como ‘voo para
qualidade’ (Fly to Quality), no qual as empresas
tendem a sair de galpdes proprios, em geral
construgdes antigas, para alugar galpdes em
centros logisticos modernos. O resultado é uma
maior eficiéncia logfstica com infraestrutura
completa e uma redugéo nos custos opera-
cionais das empresas”, explica Mauro Dias,
presidente da GLP Brasil.

Entre os destaques na construcdo dos
galpdes da GLP figuram a iluminagdo natural
devido a instalacdo de telhas translicidas;
o pé-direito livre de 12 metros; a eficiéncia
de cerca de 90% da érea de armazenagem
em relagdo a érea total locével; o piso com
resisténcia de 6 t/m? e as portas de
docas com niveladores reforcadas.

Além disso, a GLP abre um leque de
outras oportunidades de personalizagdo

para 0s seus clientes, como a construgdo do
mezanino sob demanda e adaptacdes técnicas
para atender as legislacdes pertinentes a res-
peito de armazenagem. “Um dos diferenciais
da empresa é possibilitar o compartilhamento
da infraestrutura de seus parques logisticos
e a0 mesmo tempo atender as necessidades
especificas do negécio de cada cliente. Uma
tendéncia crescente no setor”, destaca Dias.

GLP

Lider em instalag@es logisticas modernas
com presenga na China, Japao, Brasil e EUA,
a GLP gerencia um portfdlio de instalagdes
logisticas com 50 milhGes de metros quadrados
(em 31 de dezembro de 2015), formando, assim,
uma rede de ativos imobiliérios para logistica
eficiente, servindo mais de 4.000 clientes.
0s empreendimentos estdo localizados estrategi-
camente nos principais centros logisticos, zonas
industriais e centros de distribuicdo urbanos.
Com o fornecimento de solucdes flexiveis de
multi-tenant, build-to-suit e sales-and-lease-
back, a GLP se dedica a melhoria da cadeia de
suprimentos para que os fabricantes, lojistas e
operadores logisticos mais dindmicos do mundo
alcancem suas metas de expansdo. Desde 18 de
outubro de 2010 as agdes do grupo sdo nego-
ciadas na SGX (Bolsa de Valores de Cingapura).

No mercado brasileiro, a GLP gerencia uma
rede de ativos imobilidrios para logistica e in-
dustria leve em 36 cidades em 10 estados, com
3,6 milhdes de metros quadrados de area total
locével, sendo 2,6 milhdes de metros quadrados
jé concluidos e 1 milhdo de metros quadrados
em projetos de desenvolvimento. e

(11) 3500.33700



cargas especiais

Transporte de obras de arte
requer alto investimento e
equipe especializada

uem se interessa por arte e logistica

talvez j& tenha se questionado so-

bre como artigos de inestimével va-
lor e grande fragilidade chegam a tal lugar,
quais os desafios e que cuidados sdo im-
prescindiveis para o transporte adequado.

Vale lembrar que sdo poucas as empre-
sas brasileiras que realizam a operacéo
logistica de obras de artes vindas de ou-
tros paises, porque este tipo de atividade
requer alto investimento financeiro para
adequacdo de instalacoes, equipe e equi-
pamentos, bem como na especializagdo e
no treinamento de todos os envolvidos no
processo, incluindo equipes operacionais
e administrativas. Uma destas empresas
é a Millenium (Fone: 11 3602.6844), que
j& transportou exposicoes internacionais,
como de Pablo Picasso, Wasily Kandinsky,
August Rodin e Frida Kahlo, dentre outras.

Andrews Silva, gerente do departamen-
to internacional da empresa, conta que
as maiores dificuldades que hoje o setor
encontra sdo a falta de infraestrutura na-
cional e os obstaculos aduaneiros para
agilizar o transporte internacional. “Devi-
do a idade das pecas e as condicdes de
manuseio e armazenagem, as obras de
arte exigem muito critério e tranquilidade
em seu manejo, sem falar no cumprimento
de prazos estabelecidos e das regras mu-
seoldgicas, para ndo comprometer a inte-
gridade da peca”, explica.

A contratacdo para tal servico ocorre
através de um museu, instituicdo ou pro-
dutor cultural quando a emprestadora
chega a um acordo para a exposicao das
obras, estabelecendo critérios de transpor-
te, armazenagem, Seguro e expositivos.

Entre as exigéncias
esta que a mdo de obra,
especializada e habili-
tada, seja utilizada em
todos os momentos de
manuseio. Na  Mille-
nium, o treinamento dos
colaboradores acontece
de maneira sazonal e
ciclica para que todos
estejam habilitados no

ma hidraulica, suspensao a
ar, rastreamento via satélite,
gerenciamento de risco e
bali com controle de tem-
peratura e umidade — e,
claro, precisam ser cum-
pridas todas as normas de
seguranca.

Os seguros exigidos nor-
malmente sdo: de trans-
porte (rodovidrio, maritimo
ou aéreo), de manuseio e

manejo de pecas das
mais diferentes  técni-
cas e também aptos a
aplicar novas praticas

Silva, da Millenium: devido a
idade das pecas e as condicoes
de manuseio e armazenagem, as
obras de arte exigem muito critério
e tranquiidade em seu manejo

expositivo. “Clausulas ou
riscos adicionais podem ser
solicitados dependendo da

de embalagem e manu-
seio que sdo desenvolvidas mundo afo-
ra. "Fazemos parte de um seleto grupo
internacional que conta com as maiores
transportadoras de arte do mundo intei-
ro para troca de experiéncias no setor”,
destaca Silva.

Além disso, devem ser usados caminhdes
com aparato técnico especifico — platafor-

colegdo, situacdo ou itinera-
rio de transporte”, acrescenta.

Transporte e armazenagem

Silva conta que o ciclo de transporte
ocorre antes mesmo de os itens serem
manuseados. A obra é avaliada previa-
mente e alguns fatores séo analisados,
como: técnica utilizada, valores, dimen-
sGes e rota a ser sequida desde a origem
até o destino.

Depois de verificadas todas estas infor-
macdes, sao providenciadas embalagens
de madeira produzidas individualmente
para cada obra e, entao, sdo colocadas em
um caminhdo tecnicamente habilitado.
A armazenagem se da em local préprio
para acondicionamento, previamente au-
torizado pela seguradora, com sistema de
combate a incéndio através de gas FM200
sem a utilizacdo de agua e sprinklers.
Todo o ambiente precisa ser monitorado
24 horas por dia e ter controle rigoroso de
temperatura e umidade. wwes
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Préevia da Movimat 2016:
0S lancamentos e a diversidade
de produtos e senvigos

Ulma

0 estande da Ulma Handling Systems
(Fone: 11 3711.5940) vai apresentar aos
visitantes da edicdo 2016 da Movimat
sistemas automatizados e projetos de
armazéns automatizados implantados
no Brasil e em outros paises. A empresa
é especializada no fornecimento de sis-
temas de separacdo de pedidos, arma-
zenagem automatizada, movimentacdo
e classificacdo automatizada, sistemas
para fim de linha ou paletizacdo automa-
tizada, sistemas integrados de manuseio
de bagagens e softwares para gestdo da
cadeia de abastecimento (Supply Chain
Management), lembra Edurne Unzueta,
responsavel pela comunicacdo exterior e
marketing da empresa.

- AGO 2016

Globalstar

A Globalstar do Brasil (Fone: 0800 979.7890) ird mostrar sua linha
completa de equipamentos para transmissao de voz e dados via saté-
lite. “Iremos apresentar o j& conhecido GSP-1700, telefone mével via
satélite, que permite comunicacdo com conexdo estavel em 100% do
territorio brasileiro e 80% do territdrio global. Apresentaremos também
nossa linha de rastreadores satelitais, incluindo o SPOT Trace, rastreador
100% via satélite, pequeno, discreto e que pode ser alimentado por
pilhas de litio ou corrente externa. O equipamento dispara mensagens
quando o movimento é detectado e emite coordenadas em intervalos
de até 2,5 minutos, que podem ser visualizadas em plataforma Google Maps,
através de area propria dentro do site da empresa ou aplicativo”, explica Gui-
Iherme Abad, gerente de marketing da empresa. Sobre o lancamento a ser feito
no evento, Abad cita 0 SmartOne C, rastreador via satélite com transmissor inte-
grado. "De aparéncia e funcionamento até certo ponto semelhante ao SPOT Tra-
Ce, esse equipamento conta com a vantagem adicional da possibilidade de trans-
missdo de dados adicionais a localizacdo, como, por exemplo, temperatura de
operacdo, performance de desempenho, etc., sendo um excelente equipamento
para operacdes que envolvam telemetria”, completa o gerente de marketing.

Genoa

A Genoa Informatica e Engenharia (Fone: 11 5078.6624), sequndo informa Marcos
Mazzetti, gerente de vendas, é especializada em solucGes de impressao para aplicagdes
de alto e médio volume e impresséo de codigo de barras. com imoressoras de alta veloci-
dade e confiabilidade. £ distribuidor exclusivo de toda :
alinha de produtos Printronix e Compuprint, provendo,
também, assisténcia técnica, com pessoal treinado nas
proprias fabricas, pecas e suprimentos originais. “Du-
rante a feira, vamos apresentar a nossa tradicional linha
de produtos, como também os produtos de nosso novo
parceiro, a Opticon — alis, as novidades serdo a linha
de leitores e coletores da Opticon e a nova linha de im-
pressoras térmicas da Printronix”, completa Mazzetti.
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Fronius_;
do Brasil

A linha de produtos e servicos da
Fronius do Brasil, Indistria, Comér-
cio e Servicos (Fone: 11 3563.3800),
outra empresa participante desta
edicdo da Movimat, inclui: carrega-
dores de bateria de alta frequéncia;
carregadores para baterias prepa-
radas para fast charge; suporte de
parede; salas de bateria; bercos para
bateria; modulos de fixacao de carre-
gadores quando ndo ha paredes para
fixar carregadores; e desulfatador de
baterias, além de instalacdo de equi-
pamentos e treinamentos. Entre as
novidades que serdo apresentadas
no evento estdo carregadores para
baterias de ion-litium; carregadores
para cargas rapidas (5 horas); carre-
gadores para cargas de oportunidade
(opportunity charge); carregadores
com controle remoto, com cabos de
30 metros, para otimizagao de espa-
¢o de sala de bateria; saving de ener-
gia: estudo de reducdo de energia
em loco para clientes, além do estu-
do para reducéo de espaco de salas
de baterias e sistemas de monitora-
mento para salas de bateria, onde o
cliente poderd ter, em tempo real, o
status das cargas e tempo de carga.
"Estamos com uma tecnologia Unica
no mundo, chamada de tecnologia
RI, que carrega de forma ainda mais
segura e rapida a bateria, fazendo a
leitura da resisténcia interna da ba-
teria, onde cada carga (ciclo) é Unica
para o carregador inteligente”, diz
Mariana Kroker, gerente de vendas
nacional da empresa.

"Estaremos na Movimat para apresentar as funcionalidades e novidades de
nosso produto carro-chefe, 0 GKO FRETE, bem como cases de empresas que ja
utilizam o software para obter resultados positivos em suas operaces de ges-
tdo de transportes.” Ricardo Gorodovits, diretor comercial da GKO Informética
(Fone: 21 2533.3503) explica, ainda, que o GKO FRETE € o sistema lider na ges-
tdo de fretes contratados
por embarcadores junto
a transportadores terceiri-
zados. O diretor comercial
também informa que a
GKO estara pronta tam-
bém para apresentar os
Ultimos desenvolvimentos
do Confirma Facil, uma
solugdo completa para ge-
renciar, monitorar e confirmar as entregas e todo o processo envolvido, incluindo
as ocorréncias. “Contando com uma interface completa e simples de usar, o
Confirma Facil oferece um dashboard intuitivo no qual é possivel observar (e
gerar) relatorios analiticos imprescindiveis para a tomada de decisdo de gestores
logisticos. Além de todas essas funcionalidades, a solucéo é totalmente em nu-
vem." Por fim, a GKO levara para a Movimat a LOGPARTNERS, brao de outsour-
cing da gestdo de transportes do embarcador, nas areas de visibilidade, gestdo
da eficiéncia operacional, gestao de custos de transporte e auditoria de fretes.

Emplaca

T
015

T

A Emplaca Automacdo e Tecnologia (Fone: 11 4788.7777) participara da Mo-
vimat 2016 expondo a sua a linha de produtos e servicos: sistemas de identi-
ficacdo de armazéns com placas com cddigo de barras, placas de arruamento,
identificacbes de CIPA, bombeiro, etiquetas e rétulos adesivos e outsourcing de
impressao de etiquetas. "Além destes, no evento estaremos apresentando o re-
bobinador e dispensador de etiquetas e o novo sistema de identificacéo de piso
(Floor Marking) — que o cliente mesmo pode instalar, apresentando uma resis-
téncia superior a das fitas de demarcacdo encontradas no mercado e uma siste-
mética de manutencdo mais facil e dindmica”, completa Evaristo Ligero Freijeiro,
diretor comercial da empresa.
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Venha conhecer e experimentar o que ha de mais
moderno e inovador para otimizar os custos dos
seus produtos e tornar suas operacdes logisticas
mais ageis e competitivas.
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still

Serdo varios os destaques no estande
da Still (Fone: 11 4066.8157). A comecar
pela transpaleteira elétrica com operador
a pé EGU C, para cargas de até 2.000 kg
em distdncias curtas. Possui bateria com
saida superior, protegida por tampa com
abertura simples, e comandos de acelera-
cdo, frenagem, elevacdo, descida e buzina
que podem ser acionados com apenas
uma das maos, por operadores destros
ou canhotos. Outro equipamento a ser
mostrado é a empilhadeira elétrica com
operador a pé EGV, da geracdo AC (Cor-
rente Alternada), com sistema elétrico do-
tado de madulo eletronico que controla
todas as funces do equipamento (tragdo
e hidraulica) e comunicagdo com o mar-
cador de descarga integrado feita através
de CAN BUS. Séo oferecidos de fabrica
0s mastros Duplex e Triplex com elevacao
dos garfos de até 4.144 e 5.466 mm, res-
pectivamente. Por sua vez, a transpaletei-
ra elétrica com operador a bordo em pé
ERX possui sistema de tracdo com motor
de corrente alternada trifasico e encap-
sulado de 3,0 kW, livre de manutencéo,
além de dois modos de velocidade sele-
ciondveis de maneira simples através da
botoeira auxiliar. Opera em 24\, com
capacidade de 2.750 kg. A empilhadeira
elétrica de contrapeso RX 50 de trés ro-
das, também a ser mostrada no evento,
inclui motor de tracdo trifasico de 24V,
atuando diretamente na roda traseira,
e 0 Programa inteligente de economia
de energia — Blue-Q, acionado de modo
simples por botdo no painel fornecendo
economia de energia devido a otimizacao
das caracteristicas sem interferéncia no
processo de trabalho. Ja a empilhadeira
contrabalancada a combustdo RC 44-
25/30 possui motor Nissan K25 de 47 HP
e capacidade de carga de 2.500 e 3.000
kg, bem como sistema de freio lamelar
com discos banhados em ¢leo, livre de
manutengdo. Por Ultimo, em termos de
equipamentos a serem mostrados na

- AGO 2016

Combilift

A Combilift (Fone: 51 3077.7444) leva a Movi-
mat sua empilhadeira articulada para corredores
estreitos naversaoelétrica, que operaemqualquer
terreno, inclusive na chuva, em corredores de 2 m
delargura e com capacidade de elevacdo de 15m.
"Além desta versdo, também oferecemos mo-
delos GLP e diesel. A capacidade de carga varia
de 1,5 até 3 toneladas”, explica Rafael Kessler,
diretor comercial da empresa. Ele ainda informa
que também estara na feira a empilhadeira multidirecional com capacidade de 3
toneladas, mas que faz parte de uma gama que inicia em 2,5 toneladas e avanca
até 25 toneladas, em versdes elétrica, GLP e diesel.

Segundo Luiz Antonio Régo, pre-
sidente da empresa, a Alcis (Fone: 11
5531.7444) irad mostrar a sua linha de
produtos: sistemas WMS em diversas
versdes para necessidades distintas:
WMS Alcis, para operacfes conven-
cionais e complexas; WMS Alcis AG,
para operacbes em regime de Arma-
zém Geral - possui mddulo fiscal para
emissdo de NF; WMS Alcis Frio, para
ambientes congelados e refrigerados;
WMS Alcis Aduaneiro, para recintos al-
fandegados, como Porto Seco, REDEX,
etc.; WMS Alcis Smart, para operacdes
convencionais; modulos adicionais: Vi-
sual Alcis (BI - Business Intelligence); e
BSC Aldis (KPIs e Balance Scorecard).
"Além dos produtos Alcis, apresentare-
mos também solucdes parceiras: Targit

Movimat, esta a empilhadeira retratil elé-
trica FMX NG, que inclui direcéo eletroni-

ca com acoplamento direto a tra-
¢do e mastro triplex panoramico
com sistema de amor-
tecimento na passa-
gem do primeiro

(BI) e roteirizadores Roadnet (roteiriza-
dores para entregas e coletas)”, conta
o presidente. E também estao previstos
lancamentos durante o evento: Visual
Alcis - painel para KPIs que indica em
tempo real o desempenho dos colabo-
radores; BSC - produto para criagdo de
KPIs, contratos de nivel de servico (SLA)
e andlise balanced scorecard — permite
a criacdo de indicadores, multideparta-
mentais ou nao, conectando diversos
sistemas ou s6 o WMS; WMS Smart
SaaS — versdo que pode ser adquirida
como servico, sem necessidade de in-
vestimento em ‘compra’ de software
ou de servidores; e roteirizador Road-
net Anywhere — versdo SaaS do maior
e melhor roteirizacdo mundial, sequndo
a empresa.

para o segundo estagio, tanto na eleva-
¢do quanto na descida, bem como novo
portagarfos com deslocador lateral inte-
grado. Também é equipada de série com o
Blue-Q, o piloto automatico de consumo
inteligente  de
energia.
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Linde

0 destaque no estande da Linde (Fone: 11 4066.8157) serd a transpa-
leteira elétrica de operador a bordo T20SP/Familia 131, apresentada em
duas versoes: modelo AP, com plataforma de bordo e laterais de prote-
cdo que permitem a operacdo em ambas as direces, e a versdo SP, com
plataforma fixa de bordo e equipada com o controlador e-pilot inovador

Linde, que permite ao operador adotar uma postura ideal de condu-

cao de 45 graus em qualquer direcdo. Inclui motor de 3 kW e
opera com baterias chumbo-acido de 3,5 kWh a 7.1 kW
(250-620 Ah/2PzS-5PzS) e baterias Li-lon com

4,5 kWh (205 Ah) e 9,0 kWh (410 Ah). Acelera

suavemente a 10 km/h em menos de 5 metros
e atua em velocidade méaxima de 10 km/h com
e sem carga. Cada garfo reforcado pode suportar
uma carga de 2.000 kg sem deformacdo.

Startrade

A Startrade Ferramentas de Tl para
Logistica (Fone: 41 3285.8825), se-
gundo Luis Mauricio Gardolinski, di-
retor da empresa, oferece: Tops Pro,
software para desenvolvimento de
embalagens e padrées de paletiza-
¢do; Maxload Pro, software otimiza-
dor de cargas em veiculos, que permi-
te planejar a carga antes mesmo de
produzir; BarTender, que permite criar,
editar e imprimir, além de automati-
zar processos logisticos com etique-
tas customizaveis; W2MO, software
para simulacao de eventos dindmicos
e otimizacdo do layout de armazéns
em 3D; CubiScan, balancas cubado-
ras para cadastro de produtos =ik
que pesam e medem em uma
(Unica operagdo, com a opgdo em
ultrassom ou laser para objetos ndo
cuboides; Cubetape, leitor de codi-
gos de barras portatil com trena dtica
incorporada e Bluetooth; Parcelcube,
equipamento de cubagem por ultras-
som com integra¢do i

cdo de dados em TXT e CSV; e Portal
AKL, cubagem a laser para grandes
volumes e cargas irregulares — pesa,
mede, fotografa e exporta dados,
além de calcular cubagem Liquida e
Bruta. Ja os lancamentos a serem fei-
tos na Movimat incluem: iDimension,
cubador ético que mede em 0,2 s, per-
mite integracdo com varios modelos
de balanca nacional e exporta dados
para arquivos TXT e CSV; BoxCubo,
equipamento de cubagem por ul-
trassom, antes focado no mercado
de correios e agora disponivel para
a logistica com verses customiza-
veis; e Cubetape, em novo modelo,
mais ergondmico, remo-

delado e ainda mais efi-

ciente. "0 menor cuba-

dor manual de cargas

- do mundo, com o maior
range de medicdo do
mercado, desde 1,3 cm
até 6 m, podendo medir
pequenos itens

direta a sistemas de = = ou grandes car-
Courier, como FEDEX s (= = gas”, completa
e DHL, ou exporta- E r Gardolinski.
— o
- <
e -

Por sua vez, a RunTec
Informética  (Fone: 11
4521.1986) iré apresen- |
tar a suite Hodie de apli- |
cativos para a logistica.

"Com as novidades de
2016, compostas por dois
langamentos e um pré-
-lancamento, a suite Ho-
die se torna uma das mais
completas e poderosas |
ferramentas de trabalho
para a logistica das empresas”, diz Mau-
ricio Fabri de Oliveira, diretor comercial
da empresa. Os produtos incluem: Hodie,
a base da suite, e que contempla os mo-
dulos de monitoramento de entregas e
ocorréncias; Hodie Fretes Extras, modulos
para o cdlculo dos custos extras de fre-
tes (reentregas, diarias, etc.); HodieKPl,
madulo de indicadores, que entrega os
numeros da operacao no celular, desktop
ou e-mail dos gestores; HodieBooking,
solucdo para agendamento de docas,
coletas e entregas, controle de pétio e
transferéncias entre unidades; HodieAPP,
que coloca as informacdes do Hodie nos
celulares Android ou i0S, para que a ope-
ragdo possa acontecer, mesmo que 0s
usuarios estejam fora de suas mesas de
trabalho; Hodie Reversa, solugéo para lo-
gistica reversa que faz o controle comple-
to do workflow da operacéo de logistica
reversa. "Os lancamentos na Movimat
incluirdo o Hodie APP, um aplicativo para
Android e iOS que permite aos motoris-
tas registrarem as baixas das entregas e
as ocorréncias em tempo real, e o Hodie
Pedidos, médulo para monitoramento
detalhado de cada etapa do ciclo do pe-
dido, com geracéo dos indicadores OTIF e
0OTD em tempo real. E também teremos
um pré-langamento, do Hodie Fretes, mé-
dulo de célculo e auditoria de fretes do
Hodie", completa Oliveira. wwes
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Ja pensou em adotar a
cabotagem nas operacoes
de sua empresa’”

As companhias que
optam por diversificar
suas escolhas em
relacao ao uso de
diferentes modais séo
aquelas que possuem
um planejamento
logistico mais
avancado e acabam
colhendo beneficios
desta atitude.
Adequar as cargas
ao modal correto

tem aver com a
rentabilidade do
negdcio.

- AGO 2016

Brasil é extremamente favoreci-
O do para a navegacdo de cabota-

gem por suas condicGes naturais
e distribuicdo demografica. Sdo 8.500 km
de costa navegavel, com mais de 30 por-
tos organizados e indmeros terminais de
uso privativo. Além disso, o pais possui
uma forte concentracdo costeira dos se-
tores produtivos e consumidor, com cer-
ca de 80% da populagao vivendo em até
200 km distante da costa.

Quem chama atencdo para esses
dados é Marcio Arany da Cruz Mar-
tins, diretor comercial da Log-In Logis-
tica Intermodal (Fone: 21 2111.6500),
destacando a realidade deste modal
tao importante e ainda pouco utilizado
pelos embarcadores por falta de conhe-
cimento e interesse.

Segundo ele, a cabotagem se conso-
lida a cada dia como a melhor solucdo

logistica para grandes distancias, pois
possibilita um maior alcance de entre-
gas de forma eficiente, segura e com-
petitiva. “Sem falar que consome oito
vezes menos combustivel para mover a
mesma quantidade de carga que outros
modais, sendo mais econémico, além
de sustentavel, reduzindo a quantida-
de de emissao de CO, na atmosfera”,
complementa.

E falando em economia, o custo do
transporte acaba sendo 15% mais baixo
do que o modal puramente rodoviario,
como observa Marcus Voloch, geren-
te-geral de Mercosul e Cabotagem da
Alianca Navegacdo e Logistica (Fone: 11
5185.3100).

Apesar de a cabotagem ser uma rea-
lidade bem consolidada para alguns
embarcadores, alguns segmentos ainda
n&o tém intimidade com ela, por isso ha
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um grande potencial a ser explorado.
"Eles tém curiosidade, ja ouviram falar,
mas falta estimulo para a experimenta-
cao”, conta Marco Aurélio Dias, diretor
comercial da Frette Logistica & Multi-
modal (Fone: 11 3051.7088).

Abrahdo J. Saloméo,
diretor geral da Posidonia
Shipping & Trading (Fone:
21 2221.9698), lembra
que uma cabotagem forte
no pais teria o condéo de
gerar demanda nos esta-
leiros de construgao e re-
paro locais. De fato, o mo-
dal tem um papel muito
importante no desenvol-
vimento do mercado bra-

ma — Sindicato Nacional das Empresas
de Navegacdo Maritima e da Abac —
Associacdo Brasileira dos Armadores de
Cabotagem (Fone: 21 3232.5600).
"Contudo, é necessario entender que
a cabotagem é apenas uma das etapas
do processo. Precisamos
incentivar e investir em
todos os modais. Nao
adianta apenas os ar-
madores e os terminais
efetuarem investimentos
gigantescos em novos
navios e equipamentos
se apds o gate nao ti-
vermos boas estradas,
retrodreas portudrias e
ligacbes com diferentes

sileiro, seja na producéo
das indUstrias nacionais
para o consumo intermno

Wiach, do Tecon Rio Grande:
“a cabotagem precisa entrar na
rotina das empresas e nao mais
ser vista como uma operagao a
ser desvendada”

modais”, ressalta René
Wilach, diretor comercial
do Tecon Rio Grande
(Fone: 53 3234.3000).

ou na conexdo das cargas
internacionais com portos
brasileiros. “As empresas de cabotagem
sdo fundamentais para o desenvolvi-
mento das relacGes logisticas do Brasil
com outros paises”, salienta Marlos da
Silva Tavares, diretor comercial do Grupo
Libra (Fone: 13 3797.3200).

De acordo com ele, antigamente a
pontualidade era a maior preocupacéo
dos clientes ao utilizar a cabotagem.
Portos congestionados geravam atrasos
nas atracacbes, o caminhao era mais
pontual. “Hoje em dia, as companhias
investem pesado na modernizacdo das
frotas. Este fato, combinado com a re-
novacao dos terminais maritimos, gerou
um servico pontual, mais barato e con-
figvel”, frisa.

Em 2015, este tipo de transporte mo-
vimentou 35,6 milhdes de toneladas,
excetuando-se as cargas do sistema
Petrobras. A movimentacdo de con-
téineres aumentou a uma taxa anual
de 14%, no periodo de 2011 a 2015,
alcancando 10,2 milhdes de tonela-
das, informa Luiz Fernando Resano,
vice-presidente executivo do Syndar-

Seguro

Uma das vantagens da cabotagem é
o valor do seguro, que é menor do que
0 praticado por outros modais, devido a
seguranca oferecida. “O indice de rou-
bos e avarias na cabotagem é muito
baixo. Baixa sinistralidade se traduz num
sequro mais barato”, explica Voloch, da
Alianca.

Tavares, do Grupo Libra, diz que, no
Brasil, a cabotagem utiliza os mesmos
terminais maritimos dos navios estran-
geiros, que dispdem de tecnologia de
ponta e equipamentos modernos. “0Os
terminais brasileiros tém produtividade
comparavel a de grandes terminais do
mundo. Toda essa estrutura oferece um
ambiente muito mais seguro. Além dis-
0, 05 navios oferecem menos riscos a
carga do que os caminhdes nas estra-
das”, complementa.

Segundo Wlach, do Tecon Rio Grande,
o indice de roubo na cabotagem é extre-
mamente baixo, pois a carga acaba cir-
culando em distancias rodoviarias muito
mais curtas, sendo mais facil o controle

de rastreamento e o cuidado junto aos
veiculos. “Além disso, o indice de ava-
ria também reduz drasticamente, pois o
produto fica mais bem condicionado na
estrutura rigida do contéiner, sofrendo
menos com 0s impactos de uma viagem
longa sobre uma carreta. Podemos citar,
como exemplo, produtos que vém mi-
grando ano apds ano para a cabotagem
por questao de seguranca: eletroeletro-
nicos, moveis, cigarros, duas rodas, entre
outros”, revela.

Entraves

Mesmo com essas vantagens, Dias,
da Frette, acredita que ainda exista
uma desconfianca dos embarcadores
com base em problemas antigos que
nao existem mais. “Ouvimos de vez em
quando nas negociacbes a pergunta
‘serd?’. Mas a quebra desse paradigma
SO vird com a experimentacao, apos tes-
tar e avaliar o funcionamento. Ao conse-
qguir isso, com certeza iremos fidelizar o
cliente”, aposta.

Outro problema enfrentado, ainda de
acordo com Dias, é a falta de conheci-
mento técnico operacional da cabota-
gem. “Precisamos muitas vezes fazer
uma catequese em nossos clientes po-
tenciais. O mais interessante é que a
conversa com aqueles que ja tém em seu
processo a importacdo e/ou exportagao
é muito mais facil, pois j& entendem a
linguagem e a operacionalidade.”

Ele cita, ainda, a falta de profissionais
no mercado, mesmo com a alta taxa de
desemprego. "“Isso porque precisamos
treind-los na cabotagem, ndo existe essa
mé&o de obra pronta. Temos que capturar
os oriundos de armadores, de terminais
marftimos, agentes de carga internacio-
nal ou mesmo de concorrentes.”

Dias explica a dificuldade da realidade
do setor: as empresas de logistica “ven-
dem” a cabotagem para profissionais
que conhecem muito pouco o setor, ou
seja, ndo basta apenas apresentar a ta-
bela de preco, é preciso mostrar como
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funciona, quais sdo os equipamentos a
disposicao em funcdo do tipo de carga,
como serd a modelagem de sua operacao
e outros pontos. Apds o negdcio fechado,
é preciso ter um backoffice operacional,
fazer booking, reserva no navio, reserva
do contéiner vazio, cadastrar motorista,
cavalo e carreta, agendar retirada no ter-
minal de vazios, inspecionar o contéiner,
carregar, agendar a entrega no terminal
de cheio, acompanhar o dead line do na-
vio, providenciar o VGM (peso bruto veri-
ficado), acompanhar a saida do navio...
Toda essa operacdo é repetida quan-
do o navio chega ao porto de destino.
“E um mundo novo para os profissio-
nais de transporte, quase todos vindo do
rodovidrio, mesmo com as grandes mu-
dancas de informatizacdo de terminais
ocorridas nos dltimos dois anos”, revela.

Outro fator impeditivo, em sua opi-
nido, é mais cultural. “Quase todos os
armadores sao de longo curso, a cultura
e o tempo deles sdo diferentes. Temos
hoje armadores que levam quase sete
dias para enviar uma cotacao, diferente
do rodovidrio, e, por consequéncia, os
nossos clientes tm essa cultura, de mais
rapidez nas respostas”, explica.

0O profissional da Frette acredita que
o incremento da cabotagem precisa ser
feito também pelos agentes de carga,

- AGO 2016

como no comércio exterior. “Na cabo-
tagem no Brasil, ndo funciona dessa
maneira. Varios armadores querem fa-
zer 0 porta a porta e oferecem a seus
clientes, mas embarcadores reclamam
que isso ndo é o negocio dos armado-
res, que devem fazer
apenas porto a porto.
N&o podemos esquecer
que nossa cultura é ro-
doviarista, mais veloz,
com permanente con-
tato com o cliente. Va-
rios casos mostram que
quando o armador faz
0 porta a porta, ele s6
baixa o preco. Ja tive-
mos exemplos de clien-
tes que fazem porta a
porta com o armador
com tarifa de até 40%
abaixo da tarifa porto
a porto que o armador
oferece para o agente de carga. Esse
procedimento tira o estimulo dos agen-
tes, e ainda faz com que os armadores
reduzam seus ganhos”, expde.

Para Wlach, do Tecon Rio Grande, é
necessario quebrar a barreira cultural.
"0 pilar da logistica do Brasil é o cami-
nhdo como o transporte mais rapido e
pratico, mas nem sempre esta é a melhor

Fagundes Jr., da TGA: “o
crescimento do uso da cabotagem
passa pela modernizagao dos
portos e pelo aumento da oferta
de espago nos navios”

alternativa. A cabotagem precisa entrar
na rotina das pessoas que trabalham na
drea de logistica das empresas, e ndo
mais ser vista como uma operacao a ser
estudada/desvendada”, afirma.

De acordo com ele, s3o entraves para
0 desenvolvimento do mo-
dal: deficiéncia de acesso
aos terminais portuarios e
ligagdo com demais mo-
dais (hidro e ferro), falta
de incentivo com o bunker
(combustivel) e burocra-
cias documentais.

No ponto cultural tam-
bém toca Voloch, da Alian-
ca. Por isso, a companhia
realiza diversas palestras
em todo o Brasil junto as
entidades de classe para
explicar como a cabotagem
funciona e pode ajudar os
embarcadores a colocarem
seus produtos em praticamente todo o
territorio nacional, a precos competitivos.

Sob o aspecto regulatério, um dos
maiores entraves é o fato de a carga de
cabotagem ser tratada, dentro dos por-
tos, como de comércio exterior, tendo
de ser manifestada no Mercante, no Sis-
carga, entre outros sistemas voltados ao
comex. “E preciso que esses processos
sejam simplificados”, observa Voloch.

Segundo ele, abastecer um navio de
cabotagem custa cerca de 20% mais do
que um navio de longo curso, ja que di-
versos impostos incidem sobre o bunker
para uso dentro do Brasil. Outro ponto
importante diz respeito a infraestrutura.
“Ao passo que diversos terminais por-
tudrios se desenvolveram, os acessos
aos portos continuaram  praticamente
0s mesmos nos Ultimos 10 anos, criando
gargalos em momentos de pico”, acres-
centa o profissional da Alianga.

Voloch diz, ainda, que é necessario o
investimento em alguns portos, princi-
palmente no Norte e Nordeste do pais,
onde a companhia gostaria de ter uma



\Log\\ (5

presenca maior, porém, a falta de infraes-
trutura impede a entrada dos navios.
Gilberto Afonso Chaves Mauro, diretor
comercial da BR Multimodal Eireli (Fone:
19 3601.2486), considera que para
incrementar o uso da cabotagem s&o
necessarios investimentos em infraestru-
tura portudria, entrada de novos arma-
dores e implementagao de politicas vol-
tadas para o transporte de forma geral.
“Em suma: a construcao de mais portos
no Brasil.” De acordo com ele, qualquer
investimento em novos portos esbarrara
na necessidade de licencas ambientais,
autorizagdes governamentais e novas
politicas voltadas para o transporte.
Alvaro Fagundes Jr,, diretor de cabota-
gem e transportes nacionais da TGA Lo-
gistica Transportes Nacionais e Interna-
cionais (Fone: 11 3463.8181), diz que o
crescimento do uso da cabotagem passa
por diversos aspectos, como a modemi-
zacao dos portos, que tem ocorrido de
maneira efetiva a partir da privatizacdo
de varios terminais ao longo da costa, e
0 aumento da oferta de espaco nos na-
vios. “Hoje apenas trés armadores ope-
ram na cabotagem e, embora consigam
atender a demanda, este cenario muda-
ré a partir do momento em que novos
usudrios comecarem a usar este modal.
Estima-se que para cada contéiner em-
barcado hoje na cabotagem existam
seis caminhdes nas estradas, ou seja, 0
tamanho do mercado é enorme. Apenas
considerando as cargas fracionadas, que
hoje tém uma participagao infima na ca-
botagem, se migrarem para este modal,
simplesmente duplicaria 0 movimento de
contéineres dos trés armadores”, conta.
Salomé&o, da Posidonia, da o seu reca-
do. “Precisamos de regulacdo de quali-
dade, que ha muito ndo temos. Mas ndo
a defendemos para criacdo de privilégios
e, sim, com o propésito de fomentar e in-
crementar a atividade. A cabotagem no
Brasil € dominada por empresas estran-
geiras travestidas de nacionais, mas que
defendem os interesses de suas matrizes

internacionais. Se beneficiam do seu po-
derio econdmico em todos os aspectos,
principalmente para criarem barreiras
de entrada a novos players, e manifesta
cooptacdo da Agéncia Reguladora.”

Ele diz, ainda, que hé fatores que concor-
rem contra a cabotagem,
como alta tributagdo, falta
de fiscalizagao das estra-
das (que torna o transporte
rodoviario mais barato) e
falta de apoio financeiro
para novos projetos.

Resano diz que o Syn-
darma, juntamente com
a Abac, mantém uma
agenda de pontos que
merecem a atencdo per-
manente das entidades.
Temas relevantes como
custo do combustivel e
mé&o de obra, servicos de
praticagem, formacéo de
profissionais (maritimos) e burocracia fa-
zem parte da pauta da entidade. No mo-
mento, um dos pontos que tem merecido
atencdo especial é a questdo do ressar-
cimento do AFRMM — Adicional ao Frete
para Renovacdo da Marinha Mercante, de
responsabilidade do Ministério dos Trans-
portes e da Receita Federal. "A demora
em realizar o ressarcimento as empresas

Resano, do Syndarma e da
Abac: “a legislagao é moderna

e flexivel, possibilitando as
empresas colocarem navios
disponiveis segundo a demanda”

brasileiras de navegacdo chega, em al-
guns casos, ha cinco anos. Esses recursos
sdo fundamentais para o fluxo de caixa
e para pagamento dos financiamentos
das embarcacbes construidas com auxilio
do FMM — Fundo da Marinha Mercante
em estaleiros brasileiros”,
expde. Ele adiciona a isso
0 baixo entendimento da
aplicacdo e importancia
do AFRMM, que faz com
que segmentos e par-
lamentares  apresentem
proposicdes que geram
inseguranca para novos
investimentos pelas em-
presas de navegacdo.

Por exemplo, a Log-In,
nos Ultimos anos, vem
investindo cerca de R$ 1
bilhdo na renovacdo da
frota com a construcdo
de cinco navios portacon-
téineres e dois graneleiros, no entanto, 0s
repasses referentes ao AFRMM nao vém
sendo realizados, como afirma Martins.
“Com esse problema resolvido, mais o
da infraestrutura deficitaria, poderfamos
crescer de forma ainda mais vigorosa, o
usudrio seria mais bem atendido e have-
ria mais racionalidade no transporte, com
beneficios para todo o pais”, ressalta.
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Para Tavares, do Grupo Libra, o custo
logistico brasileiro, muito dependente do
modal rodovidrio, é incompativel com as
operacdes de outros paises. "Perdemos
competitividade com custos tdo altos,
nossos produtos perdem espago devido
aos altos valores para chegar ou sair dos
portos. A cabotagem pode facilitar e tor-
nar nosso pais mais competitivo”, conta.

Pau para toda obra

Toda carga que pode ser acondicio-
nada em contéiner tem potencial para
ser transportada pela cabotagem. Des-
de soja, milho, arroz até uma TV de LED
fabricada em Manaus, AM, passando
pelos farmacéuticos, material de cons-
trucdo e automotivo. As possibilidades

VANTAGENS DA
CABOTAGEM,
SEGUNDO AS
EMPRESAS DO
SETOR

e O transporte maritimo,
reconhecidamente, é mais
econdmico nas médias e
longas distancias;

e [ mais econdmico para
transporte de grandes
volumes;

e Consome menos energia
por unidade de carga
transportada;

o £ menos agressivo ao
meio ambiente (um navio
substitui centenas de
caminhoes);

o E mais sequro que o
transporte rodoviério
(quanto a acidentes,
avarias, roubos e assaltos).

- AGO 2016

sdo intmeras, salienta Voloch, da Alian-
ca. Os principais produtos transportados
s3o dos setores de duas rodas, eletroele-
tronicos, alimentos, produtos de higiene
pessoal, material de construcdo, resinas
e papel, entre outros.

Os  combustiveis e
6leos minerais respon-
dem por quase 80% do
que é transportado hoje,
via cabotagem no Brasil,
segundo aAntaq—Agén-
cia Nacional de Trans-
portes Aquavidrios, lem-
bra Martins, da Log-In.
Mas a carga conteineri-
zada, que envolve mer-
cadorias diversas, como
alimentos,  eletrénicos
e produtos de limpeza,
por exemplo, apresen-
tou um aumento de
pouco mais de 7% em
relacdo ao ano passado, de acordo com
a entidade.

Para Resano, do Syndarma e da Abac,
o transporte de combustiveis, 6leos mi-
nerais e derivados sdo os maiores fluxos
de transporte na cabotagem. Ha também
fluxo expressivo de bauxita minerada na
regido Norte, eletroeletronicos e material
de transporte produzidos na Zona Franca
de Manaus, quimicos organicos e soda
caustica produzidos nos polos petroqui-
micos, além de madeira e bobinas de aco
para atender demandas da indUstria.

"Felizmente, a legislacdo brasileira
sobre navegacdo é moderna e flexivel,
possibilitando as empresas colocarem
navios para o transporte de acordo com
a demanda, de forma bastante gil. Por
exemplo, atualmente o transporte de
veiculos na cabotagem é inexistente,
s6 ha movimentagdo na navegacao de
longo curso, mas se houver demanda,
rapidamente as companhias poderédo
ter navios adequados a este transpor-
te”, explica Resano.

Salomao, da Posidonia, espera que a

Tavares, do Grupo Libra, lembra
que enquanto algumas rodovias
tem restricéo de até 30 toneladas
por caminhdo, os contéineres
podem carregar até 32 t

retomada de investimentos na producéo
no Brasil gere demanda na cabotagem
ndo apenas na industria de base, mas
também para produtos acabados.

Com relacdo as embarcactes, vale
lembrar que elas estdo disponiveis nas
mais diversas especifica-
¢cdes, de acordo com o tipo
de carga a ser transporta-
da, como navios contéine-
res, tanques, graneleiros,
etc., expde Gilberto, da BR
Multimodal Eireli.

Wlach, do Tecon Rio
Grande acrescenta que
existem diferentes tipos de
contéineres para diversos
tipos de carga. Ha equipa-
mentos  refrigerados para
aquelas que precisam de
temperatura  controlada
e outros que viabilizam
0 transporte de produtos
com excesso lateral ou de altura. Cargas
a granel podem ser acondicionadas den-
tro de contéineres secos com liner bag,
além disso, equipamentos que possuem
peso ou tamanho extremamente eleva-
do podem ser operados com armador
especializado na cabotagem breakbulk.
No mercado do Rio Grande do Sul, 0 ar-
roz se mantém como o principal produto
movimentado, seguido do leite em po,
da madeira e de produtos petroquimicos.

Por fim, Tavares, do Grupo Libra, lembra
que enquanto algumas rodovias tém res-
tricdo de até 30 toneladas por caminhdo,
0s contéineres podem carregar até 32 to-
neladas. “Para algumas mercadorias, essa
diferenca é fundamental, pois permite
que os clientes embarquem mais carga.”

Leia mais

sobre a cabotagem: futuro,
potencial, portos e :
rotas no Suplemento
Digital de Logweb
desta edicéo.
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Ypé realiza 2° \Workshop

de seu Programa de

Exceléncia em Transportes

Quimica Amparo (Fone: 19
A 3808.8000), mais conhecida

pela marca Ypé, realizou, no
dia 19 de julho dltimo, em Amparo, SP,
0 2° Workshop do Programa de Exce-
|éncia em Transportes Ypé. A Logweb
esteve presente e é a divulgadora oficial
do Programa.

O PET Ypé é uma iniciativa que a em-
presa lancou em 2016, alinhada a sua
estratégia de alavancar o nivel de servi-
€0 junto aos seus clientes, e abrange as
transportadoras que sdo responsaveis
pela distribuicdo nacional da Ypé em
suas cinco unidades de expedicao.

Introducao

A abertura do workshop foi feita por
Adriana Bueno, gerente nacional de
transportes, que destacou um dos valores
da Ypé — "Trabalho e Honestidade" —,
criado com base na frase do fundador da
empresa, Waldyr Beira: " O trabalho tudo
vence”, ressaltando a integridade e ética
como base das acoes.

Em sua colocacdo, Adriana citou que
a Ypé s6 chegou onde estd hoje porque
tem trabalhado muito, e que as trans-
portadoras, como parte do negécio da
empresa, precisam ter 0 mesmo conceito
para que, juntos, possam vencer diaria-
mente, assim como a Ypé vem fazendo
ao longo desses 65 anos de existéncia.

“Teremos muito trabalho e transpira-
¢cdo, pois a jornada até o final do ano
serd desafiadora. Serd necessdria muita
dedicacéo. Assim como um atleta preci-
sa que todos os mUsculos estejam fortes
para consequir levantar as anilhas, todos

- AGO 2016

0s envolvidos na opera-
¢do, desde 0 motorista até
o presidente da empresa,
precisam estar preparados
para sustentar e garantir
a eficiéncia na opera-
cdo. Em conjunto com o
esforco, serd necessario
imprimir aceleracdo, pois
j& estamos na metade do
caminho e a velocidade
para alcancar as metas
precisa ser alta, para que,
ao final do periodo, pos-
samos marcar um ‘golaco

Adriana: “a Ypé sé chegou onde
estéa hoje porque tem trabalhado
muito, e as transportadoras, como
parte do negécio da empresa,
precisam ter o mesmo conceito”

Diante das reunides e
dos tdpicos abordados
apareceram alguns pon-
tos que ainda persistem
e que fazem com que
nao haja uma evolucéo
no desempenho.

"0 feedback dos pa-
drinhos  referente  ao
que tém tido de retor-
no das transportadoras
veio motivar as empre-
sas participantes, pois
estao no caminho cor-
reto para atingirmos um

de placa’. Apds esse pri-
meiro periodo de treino precisamos ven-
cer.Vamos sempre juntos e fortes”, enfa-
tizou a gerente nacional de transportes.
Ainda de acordo com ela, reforcados
a volumetria e o potencial que a Ypé
tem, diante de um cenario econdmico
adverso, a empresa vem crescendo em
volume e superando metas mensal-
mente. E ter o produto da Ypé na gon-
dola é a garantia de que o consumidor
vai continuar comprando, em conse-
quéncia, tanto a transportadora terd o
volume para transportar quanto a Ypé
tera mais volume expedido e faturado.

Trajetoria do Programa

Jefferson Gonzaga, gestor do Progra-
ma Exceléncia em Transportes, apresen-
tou uma visdo do que aconteceu nos
(ltimos quatro meses, quando foram
realizadas mais de 80 reunices de ali-
nhamento e surgiram mais de 160 pla-
nos de acdo.

excelente nivel de ser-
vico percebido pelos clientes da Ypé”,
destacou Gonzaga.

Também foi apresentada a trajetdria
da acuracidade no carregamento ge-
ral e estratificando por regional (BR)
de abril a junho. No geral, houve uma
evolucéo de 6 p.p. Também ocorreu um
aumento de 5% no fluxo de informa-
cdo transmitida pelos transportadoras,
para que a Ypé trate de forma mais efi-
ciente as ocorréncias de entrega. Para
as entregas, houve um aumento de
7 p.p. Para o resultado geral do progra-
ma, ocorreu um aumento de 5 p.p.

Desafios

Agora, os desafios sao: atingir e supe-
rar as metas de OTIF (85%), On time de
entrega (95%) e GFT (85%).

“"Essas metas ndo serdo atingidas
se somente as transportadoras fize-
rem tudo sozinhas, assim como a Ypé
néo consequira atingir sozinha. Juntas
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€ que conseguirdo atingir as metas”,
disse o gestor.

Anteriormente, foi pontuado onde as
transportadoras estao falhando. Nesse
ponto foi citado que a Ypé também tem
pontos a serem melhorados. Assim, fo-
ram citadas as acoes em andamento que
a Ypé estd executando em busca da me-
lhoria continua, objetivando um aumen-
to de 8% do volume total
faturado no ano de 2016,
referente a 2015.

Estratégia de

negocios

Foram colocados quatro
pilares estratégicos: di-
minuicdo da ruptura; au-
mento do nivel de servico
percebido pelo cliente; fre-
te sobre a ROL saudavel;

o desenvolvimento de empresas de pe-
queno e médio porte.

Programa para 2017

0 que vem para 2017? "Teremos em
marco de préximo ano o fechamento do
Programa, divulgando os melhores por
modalidade (Carga Fechada, Carga Fra-
cionada e Carga Itinerante). Os melhores
serao 0s que poderdo
participar de novos pro-
jetos e negocios — por
exemplo, do circuito lo-
gistico, onde a Ypé esta
em contato com outros
embarcadores. E tam-
bém sera feita a distri-
buicdo da volumetria por
determinada rota.

Acoes em

Ranking Prévio

No evento, também
foi divulgada uma
prévia do ranking,
considerando o
desempenho no
primeiro semestre
de 2016.

Carga Fechada
. RCA Logistica
. Cavarzan
Starlogs
Valerini

Arus

Ancona

SUAwN =

e ganho de market share.

Especificamente sobre o
nivel de servico das trans-
portadoras, foram abor-

Gonzaga: “o feedback dos
padrinhos quanto ao que tém tido
de retorno das transportadoras veio
motivar as empresas participantes,
pois estdo no caminho correto”

andamento

As acdes que ja estao
em andamento, execu-
tadas pela Ypé, incluem:

-
©PPN

Gerbi
Alianca
HDM

dados alguns pontos que

ainda precisam ser desenvolvidos para
manter as melhorias alcancadas, nao so
para que tenha um excelente nivel de
Servico para com a Ypé, mas para que
haja uma exceléncia para todos os clien-
tes das transportadoras.

Foi focado, ainda, o tema referente a
gestao de terceiros e agregados. Neste
ponto, Adriana solicitou que as transpor-
tadoras subam a criticidade na contrata-
cdo de motoristas e deem um treinamen-
to para que possam ter ciéncia de como
proceder, pois sd0 esses que carregam
0 nome da transportadora. “Qualquer
coisa que acontecer é o nome da trans-
portadora que estara sendo divulgado,
prejudicando, assim, a sua imagem.”

Com relacdo a “busca da melhoria
continua” pelas transportadoras, a Ypé
levou ao evento a empresa PKT De-
senvolvimento Empresarial que, junto
com a Fundacdo Dom Cabral, oferece
treinamento e acompanhamento para

TPM Pilar Plan to Serv
(Planejar para servir) e Pilar distribui-
¢do, onde estd sendo tratada a grade de
carregamento para dar uma melhor ca-
déncia ao Centro de Distribuicdo e giro
dos veiculos. Este processo foi colocado
a disposicao das transportadoras que fa-
zem entrega em médias e longas distan-
cias para carregamento no 1° e 3° turno.
Esta em projeto, ainda, a Central de Tra-
fego, conduzida pelo setor de Desenvolvi-
mento Logistico da Ypé, coordenado por
Bruno Oliveira. Esse projeto visa fazer o
acompanhamento dos veiculos na chega-
da para carregamento, reduzindo o tem-
po de permanéncia nas origens, fazendo
com que as transportadoras tenham uma
maior produtividade dos veiculos e au-
mentem o nivel de servico. Atualmente
s&0 oito as transportadoras junto as quais
est4 sendo feito 0 acompanhamento. Por
outro lado, foi aberto para as transporta-
doras participantes do Programa aderirem
a Central de Trfego. wzmes

. Transpavan

Carga Fracionada
Ferreira e Salles
Linevias
Transluan

Total Log
Goyazlog

Onofre Trans
Carraro

Andrini
Transcompras

D

B

e e e

‘ON\IO\!.HAWNA

Carga Itinerante
1. Cooperlegre
2. Valmir Fanti
3. Litoral Sul
4. Com Pivato
5. IDZ Marson
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Instituto Logweb se reinventa
oreparando grandes surpresas

para 0 mercado logistico

riar ambiente diferenciado para

que os lideres do setor logistico

possam, através de encontros,
foruns e seminarios, compartilhar co-
nhecimentos e dividir experiéncia.

E com este ideal, entre outros que ja
tinha, que o Instituto Logweb se reinven-
tou. "Afinal, o Instituto é uma organizacao
voltada para a discussdo de solucbes e
estudo do mercado logistico, tendo como
objetivo a inteligéncia em informagdo,
considerando os principios éticos e a go-
vernanga corporativa, enaltecendo a meri-
tocracia dentro das instituicGes. O Instituto
une profissionais de forma a emprestar e
dividir seus conhecimentos aproximando
geracdes e contribuindo para a efetiva
utilizacdo da experiéncia”, lembra Valéria
Lima, presidente do Instituto.

Seminario

Com o tema “2017, Crescimento
Selvagem”, o Instituto Logweb est4
preparando um semindrio, idealizado
pelo presidente do conselho da entida-
de, Antonio Wrobleski, com o objetivo
de discutir o futuro das empresas, prin-
cipalmente as de operacdes logisticas
e transporte, com o foco na economia
nacional e o olhar para dentro das em-
presas e suas necessidades. O evento
ser4 realizado em novembro préximo,
na cidade de Campinas, SP, e contara
com palestrantes renomados e com ex-
pertise no segmento.

"0 propdsito do evento é discutir e
sugerir proposta de como agir para ga-
rantir os proximos anos, pois a palavra
chave sera capital de giro. As empresas

- AGO 2016

melhores estruturadas irdo atuar onde
seus concorrentes nao tém capacidade
de atuar”, destaca Wrobleski.

0 evento também tem o objetivo de
lancar o Departamento de Pesquisa do
Instituto Logweb, que tem a frente a
pesquisadora Ivone Martins Bogo. Ela
é antropdloga e escritora, e durante
0s seus mais de vinte e cinco anos de
experiéncia em pesquisa de mercado,
trabalhou em varios paises. No Brasil, foi
diretora dos Institutos Vox Populi e Oma.

Valéria: o Instituto une profissionais  Wrobleski: o propdsito do evento
de forma a emprestar e dividir seus  a ser realizado é discutir e sugerir
proposta de como agir para
garantir os proximos anos, pois a
palavra chave seré capital de giro

conhecimentos, aproximando
geragdes e contribuindo para a
efetiva utilizagéo da experiéncia

"A pesquisa permite compreender o
mercado ou a opinido publica, e des-
cobrir quais os melhores caminhos e
entraves do seu negacio. Representa a
diferenca entre a imobilidade e o cresci-
mento”, destaca Ivone.

Assim, tanto o evento quando a cria-
cdo do Departamento de Pesquisa —
entre outras atividades previstas pelo

Ivone: “a pesquisa permite
compreender o0 mercado ou a
opini&o publica, bem como descobrir
quais os melhores caminhos e
entraves do seu negécio”

Instituto Logweb — proporcionardo as
empresas 0 acesso a estratégias e ferra-
mentas para entrar em 2017 preparado
para enfrentar este crescimento selva-
gem, e chegar a 2018 jd plenamente
ambientado ao novo mercado, jé que a
industria nacional precisa melhorar as
ferramentas de analise e projecdo — o Pl
nao foi adotado ou ndo € usual. wawes
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MAIS DA METADE DOS CEOS BRASILEIROS
ENTREVISTADOS PELA KPMG ACREDITA NA RETOMADA
DO CRESCIMENTO DO PAIS

M ais da metade (58%) dos cin-
quenta CEOs das empresas
brasileiras entrevistadas pela KPMG
acredita na retomada do crescimento
do pais e na melhoria de resultados das
organizagdes em curto prazo, apesar de
considerar que a economia encontra-se
em ritmo lento (38%). Segundo ainda a
pesquisa “Panorama Global dos CEOs
2016”, um pequeno niimero de executi-
vos (26%) afirma estar muito confiante.
O levantamento da KPMG proporciona
um retrato das expectativas dos diri-
gentes de empresas globais em relagdo
ao crescimento dos negdcios, aos desa-
fios e as estratégias para os préximos
trés anos.

De acordo com a pesquisa, quando
as estimativas sdo em médio prazo —
préximos trés anos —, os resultados
apontam para a mesma tendéncia,
com ampliagio nos percentuais de
confian¢a dos CEOs no que diz res-
peito ao crescimento do pais: de 58%
dos entrevistados, em 12 meses, para
76%, em trés anos. O relatério apon-
tou ainda que o cendrio é praticamen-
te idéntico quando os executivos sdo

questionados sobre a economia global,
no mesmo periodo de tempo.

“Os CEOs estao ajustando as estra-
tégias a curto e longo prazo a realidade
econbmica de cada pais. Além disso, es-
tdo procurando alternativas para cres-
cimento como joint ventures, aliancas
e parcerias com outras empresas para
responder as mudangas em tempo ha-
bil”, afirma o presidente da KPMG no
Brasil, Pedro Melo.

DESEMPENHO DAS
ORGANIZACOES

Dentre os fatores externos que po-
dem influenciar o desempenho da or-
ganizagdo, os CEOs brasileiros indi-
cam aqueles de ordem socioeconémica
(eleicdes, manifestacdes e instabilidade
social) como os mais impactantes ao
longo dos préximos trés meses. Quan-
do voltam o olhar para o mercado glo-
bal, mais exatamente no impacto que
terd a saida do Reino Unido da Unido
Europeia (BRexit) nos resultados das
organizagoes, apontam que podera ha-
ver algum reflexo positivo em aspectos

e

como o crescimento das receitas, planos
de expansio para a Europa e acesso ao
mercado de capitais. “Os reflexos do
Brexit ainda devem ser apurados, mas
¢é importante os CEOs compreenderem
os impactos especificos para o seu se-
tor”, afirma o presidente da KPMG.
Quando se fala sobre a perspectiva
para o faturamento das organizagoes, a
maioria dos entrevistados projeta um
aumento entre 2% e 5% ao longo dos
préximos trés anos. Dentre os elemen-
tos que poderdo levar as empresas a
esse desempenho, a grande aposta esta
no desenvolvimento de novos merca-
dos, ficando na sequéncia, pela ordem
de relevancia, novos produtos, novos
clientes e novos canais. Com relagao
aos novos mercados, os CEOs brasilei-
ros observam os maiores potenciais de
crescimento na fndia, nos Estados Uni-
dos e na China. “A pesquisa nos mostra
que os CEOs, cada vez mais, enxergam
os mercados internacionais como atra-
tivos para os negécios. Além disso, ndo
podemos deixar de notar que a inova-
¢ao vem se tornando pauta recorrente
para os executivos”, completa Melo.

EM 2017, PEQUENO CRESCIMENTO DO PIB

lexandre B. Cunha é PhD em
Economia pela Universidade
de Minnesota, professor da UFRJ e
pesquisador do CNPq. Segundo ele,
com a mudanga de governo ocorreu
uma mudanga nas perspectivas para
a economia brasileira. Aparente-
mente, a atividade economica parou
de se contrair.
Com relagéo ao ano de 2017, Cunha

diz que é possivel que haja um peque-
no crescimento no PIB. Esse cenario
é, consideravelmente, melhor do que
aquele que se verificava nos ultimos
momentos do governo Dilma. “Caso o
Senado néo confirme o afastamento
de Dilma, entéo o pais possivelmente
retornara ao quadro que prevalecia
até meados de maio. Se, conforme
parece ser o mais provavel, ela for

afastada definitivamente, entdo a
incégnita passara a ser o sucesso (ou
nao) do governo Temer em aprovar as
reformas que reequilibrem as contas
publicas. Se ele for bem-sucedido, é
provavel que o cendrio se torne ain-
da mais favordvel. Se o governo nio
conseguir aprovar as medidas, entdo
o0 cenério tendera a se deteriorar”, fi-
naliza o economista.
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INDUSTRIA DE PRODUTOS
ELETRONICOS JA TRABALHA
COM UM CENARIO DE
RECUPERACAO PARA O
SEGUNDO SEMESTRE

m sondagem recente, a Ele-

tros — Associagdo Nacional dos
Fabricantes de Produtos Eletroele-
tronicos apurou uma reduc¢do no
volume de vendas no 1° semestre
de 2016, em comparagdo ao mesmo
periodo de 2015. A venda ao varejo
de linha branca caiu 9,8%. Inferior,
entretanto, aos 11% registrados no
mesmo periodo do ano passado. No
caso de linha marrom, a queda foi de
19% em relacdo a 2015, 0 mesmo ce-
nario da linha de portateis.

Varios fatores, como 0 momento po-
litico, a falta de confianga do consu-
midor, entre outros, afetaram o setor.

Os custos logisticos, pela exten-
séo do territério nacional, merecem
toda a aten¢ao dos fabricantes, com
impacto direto no preco final dos pro-
dutos. A Eletros menciona o sistema
rodovidrio com pedégios caros e a fal-
ta de conservacdo das rodovias. O sis-
tema portudrio com baixa eficiéncia
e o sistema ferrovidrio deficiente. Na
questao de logistica internacional, os
custos de operacio na costa brasileira
sdo altos, principalmente nos casos
de reembarques.

A movimentacdo de mercadoria
nacional poderia ser realizada de
forma simplificada, bem como ter os
sistemas relacionados, mais interco-
nectados para facilitar a movimen-
tagdo das cargas e checagens fiscais,
tornando o Brasil mais competitivo
em uma economia global.

O custo Brasil exerce grande influén-
cia sobre todo o setor, mas a inddstria ja
trabalha com um cenério de recupera-
¢do para o segundo semestre, buscando
sempre as melhores alternativas.

LiDERES MUNDIAIS DISCUTIRAM O
FUTURO DA ECONOMIA E DOS NEGOCIOS
NO BEYOND THE GAMES GLOBAL SUMMIT

M ais de 300 lideres de governo e

industria se reuniram no dia 4
de agosto, na Fundagdo Getulio Var-
gas, no Rio de Janeiro, para discutir
os rumos da economia e dos negécios
no Beyond the Games Global Summit,
evento promovido pelo Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento (BID) e
pela Rio Negécios dentro da programa-
¢do da Casa Rio.

O primeiro painel tratou de oportu-
nidades de investimento e comércio
nas Américas, com os panelistas argu-
mentando que existem oportunidades
muito atraentes no setor de infraes-
trutura, uma vez que bancos nio sdo
capazes de arcar com a demanda de
investimentos sozinhos. E necessdria
a presenca de parceiros estrangeiros
para financiar projetos. Participaram
do painel Ricardo Marino, CEO de La-
tin American Operations do Itat; José
Olympio Pereira, presidente do Credit
Suisse Brazil; Hélio Magalhdes, CCO
do Citi Brazil; e Alexandre Rosa, vice-
-presidente para paises do BID.

Em seguida, houve keynotes de trés
autoridades Muhammad
Yunus, prémio Nobel da Paz em 2006,
discutiu seu projeto de micro emprésti-
mos para empreendedores individuais
e 0 que ele chama de social business,
uma nova forma de investir em proje-
tos com o objetivo néo de obter lucro,
mas sim de melhorar a qualidade de
vida nos paises em desenvolvimento.
Conrad Bird, arquiteto da campanha
GREAT Britain, falou sobre as origens
da iniciativa e os efeitos positivos que
ela teve sobre a atragdo de investimen-
tos para o Reino Unido. Além dos dois,
Nadine Gasman, representante da UN

distintas.

Women no Brasil, fez um discurso so-
bre as vantagens que a representativi-
dade de género tras para os negdcios.

A segunda sessdo do Beyond the Ga-
mes Global Summit, intitulado “The
view from the boardroom”, debateu,
em dois painéis, o impacto da tecnolo-
gia e da nova geracgao de consumidores
nos formatos de negécios.

O primeiro painel discutiu o impacto
da tecnologia, com os panelistas argu-
mentando que a revolu¢do no uso de
dados em massa permitird avangos
exponenciais em matéria de como ne-
gbcios so feitos. Distancias serdo re-
duzidas dramaticamente, pessoas se
conectardo como nunca antes, contudo,
como todo periodo de mudancas dra-
maticas, havera turbuléncias ao longo
do caminho. Participaram do painel
Rafael Santana, CEO e presidente da
GE da América Latina; Rodrigo Kede,
presidente da América Latina da IBM;
Michael J. Inserra, vice-diretor das
Américas para a EY; e Nicola Calic-
chio, Diretor da McKinsey para a Amé-
rica Latina.

0 segundo painel tratou do impacto do
novo consumidor sobre negécios, com os
panelistas dizendo que a revolugio tec-
nolégica deu ao consumidor uma percep-
¢ao de que pode exigir uma experiéncia
mais customizada. Com a disseminagio
de smartphones e cruzamentos entre
plataformas de servigos digitais e gran-
des marecas, o conceito de brand recogni-
tion se tornou algo mais dificil de carac-
terizar. Participaram do painel Alfredo
Rivera, presidente do grupo latinoame-
ricano da Coca-Cola; Eduardo Coello,
executivo da Visa para a América Lati-
na; e Sir Martin Sorrell, CEO da WPP.
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PRODUGCAO DE EMBALAGENS DEPENDE DE TECNOLOGIA

inddstria como um todo tem

demandado por tecnologias que
aliem expectativas da cadeia produ-
tiva com as demandas de consumo.
“Entender e saber equalizar essa rela-
¢do é o que vai determinar o material
a ser utilizado nas produgdes de em-
balagens para o futuro. Produtos com
boa aplicabilidade produtiva e que
atendam as exigéncias de descarte e
reciclagem ja sdo as grandes buscas
pelas empresas da cadeia de produgio
e pela sociedade. A embalagem precisa
ser parte agregadora de todo esse ciclo
de consumo, e ndo um problema a ser
resolvido na ponta final, que é o con-
sumidor. Materiais que forem parte
deste cendrio como um complemento
serdo os ideais.”

A andlise é de Gisela Shchulzinger,
presidente da ABRE — Associagio Bra-
sileira de Embalagem.

Outro fator importante que refletiu
na industria de embalagem — ainda se-
gundo Gisela — foi a mudanga de com-
portamento de consumo. “O consumi-

dor busca praticidade e conveniéncia e,
enquanto membros da cadeia produti-
va, temos que estar atentos a esses mo-
vimentos para atender as necessidades
e demandas do mercado. Tivemos um
aumento da demanda, por exemplo,
por embalagens porcionadas. Isso por
conta da mudanca no perfil das fami-
lias. Também notamos um crescimento
do consumo de produtos em transito,
ou seja, como falamos, embalagens pra-
ticas.

COMENTARIOS AO CENARIO BASE

Em maio, a producéo fisica de emba-
lagem caiu 1,7% na comparagdo com
maio do ano passado. Embora ainda
negativa, a taxa de -1,7% representa a
menor queda sofrida pela produgao de
embalagem desde junho de 2015. Nes-
se més, duas das cinco classes de pro-
dutos tiveram aumento de produgio, o
que também néo ocorria desde junho do
ano passado.

O resultado de maio tornou factivel
um nidmero menos negativo do que os

e

3,8% previstos para o segundo trimes-
tre. Pode ser o comego de uma gradativa
recuperagao.

* A divulgacio do PIB do primeiro tri-
mestre de 2016 foi uma primeira indica-
¢ao de abrandamento da recessao.

* Comega a surgir um novo desenho
de politica econémica, mas é recomend4-
vel ser cauteloso ao se considerar efeitos
favoraveis em curto prazo decorrentes
desta alteragéo.

* De concreto, as exportagdes de ma-
nufaturados estao respondendo positiva-
mente a taxa de cambio, além de se veri-
ficar uma continua melhora no indice de
confianga dos empresarios industriais.

* [stes fatores devem permitir que
ocorram taxas menos negativas do que
as até aqui registradas.

¢ O consumo das familias, todavia,
seguird contido pelo desemprego ainda
crescente e pelas restrigoes ao crédito.

 Taxas positivas de crescimento da
producdo de embalagem, de maneira
sustentavel, s voltardo a ocorrer no pri-
meiro trimestre de 2017.

~>-

GOVERNO FEDERAL LANCA GUIA DE OPORTUNIDADES DE INVESTIMENTOS

Ministério da Industria, Co-
mércio Exterior e Servigos
(MDIC), o Ministério das Relacdes
Exteriores (MRE) e a Agéncia Bra-
sileira de Promogao de Exportacoes
e Investimentos (Apex-Brasil) lan-
caram o catdlogo “Brazilian Official
Guide On Investment Opportuni-
ties”, que apresenta informacoes
sistematizadas sobre projetos com
oportunidades para investidores es-
trangeiros e domésticos.
A versdo atual do Guia apresenta
149 projetos nas esferas estadual e fe-
deral, que totalizam mais de US$ 47

bilhGes, em setores como geragdo e
transmissdo de energia, rodovias,
ferrovias, portos e aeroportos, tele-
comunicacgoes, mobilidade urbana,
construgdo, turismo, entre outros.

INVESTIMENTOS

O Brasil vem consolidando, nos
Gltimos anos, sua posi¢do como um
parceiro atrativo para investimentos
com alto grau de diversificagdo eco-
noémica. O pais é hoje o oitavo maior
destino de Investimento Estrangeiro
Direto (IED) no mundo. Além de um
imenso mercado interno, é também

porta de acesso a outros paises da
América Latina e tem atraido inves-
timentos relevantes em centros de
P&D, projetos de energias renova-
veis, entre outros.

O Guia de Oportunidades serd dis-
tribuido nas embaixadas brasileiras
no exterior e pode ser acessado pelos
sites:

http://investimentos.mdic.gov.br/
conteudo/index/item/453

http://www.investexportbrasil.gov.
br/guias-0

http://www.apexbrasil.com.br/en/
publications
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REAL E ESTIMULO PARA EXPORTAGCOES COM
RECUPERAGAO BRASILEIRA NO HORIZONTE

moeda brasileira deve ser a

forga condutora da retomada
do crescimento brasileiro em 2016,
ofuscando qualquer potencial impac-
to positivo das Olimpiadas. De fato,
a maior economia da América Lati-
na passara pelos Jogos Olimpicos
em um momento em que as perspec-
tivas para o comércio internacional
do pais estdo em rota de melhoria,
segundo a Maersk Line, maior ar-
madora de containers do mundo,
que prevé que o crescimento das
exportagdes brasileiras por contéi-
neres pode chegar a 18%, com uma
queda estimada nas importacoes da
ordem de 25%.

“Estamos esperando um resul-
tado muito diferente em relagdo ao
que tivemos em 2014, quando o co-
mércio foi estimulado pela Copa do
Mundo no primeiro semestre. Este
ano, acreditamos que as Olimpiadas
ajudardo a melhorar a confianca,
mas quando olhamos para o pros-
pecto de 2016 até aqui, serd o Real o

principal ator da balanga comercial,
impulsionando as exportacoes”, afir-
ma Jodao Momesso, diretor de Trade
e Marketing para Brasil, Argenti-
na, Uruguai e Paraguai da Maersk
Line. “As empresas estio focadas na
retomada dos negdcios sob a nova
administracdo federal e é esta me-
lhora na confianga que nos estimula
a continuar revendo nossos modelos
internos em relagio as exportagoes e
importagdes para um cendrio de re-
cuperac¢io mais acelerada se compa-
rada ao que haviamos antecipado no
inicio do ano”, completa.

Dados sobre a performance da in-
dudstria maritima brasileira forneci-
dos pela consultoria Datamar para
a Maersk Line mostram que o Real
contribuiu para que as exportacoes
atingissem crescimento de dois di-
gitos entre janeiro e maio, fazendo
com que o pais se tornasse uma eco-
nomia majoritariamente exporta-
dora. Em contraste, as importagdes
cairam significativamente este ano,

com a retragdo no consumo devido
a recessdao. Mas, com a melhora nos
humores, as importagdes tendem a
melhorar.

Em janeiro, as importagdes esta-
vam negativas em 31% na compara-
¢40 com o ano anterior, contra uma
redugéo de 15% em maio. Nos meses
que precederam a Copa do Mundo
de 2014, as importacoes alcangaram
uma alta de 21% em margo na com-
parag@o com 2013, com as exporta-
¢oes 6% maiores em abril de 2014,
mas com declinio de 4% em maio da-
quele ano.

“As expectativas estdo melho-
rando na medida em que cresce a
confianga das empresas e dos con-
sumidores, mas teremos uma ideia
muito melhor sobre a demanda in-
terna em setembro, quando o varejo
tiver embarcado seus pedidos para
o Natal, o que funcionara como um
indicador poderoso e bastante real
do sentimento para 2017”, finaliza
Momesso.

Importagdes antes
das Olimpiadas
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ECONOMIA-INSTITUTO LOGWEB -

HORIZONTE POSITIVO, MAS COM GRANDES DESAFIOS

S e houver a confirmagdo do impeach-

ment da presidente Dilma Rousseff
e 0 atual governo manter o planejamento
divulgado, o Brasil vai dar inicio ao seu
processo de recuperagio.

Segundo Margarida Gutierrez, econo-
mista e professora do Instituto Coppead
de Administragio da UFRJ — Universi-
dade Federal do Rio de Janeiro, o gover-
no Dilma mudou a concepgio da politica
economica, sendo mais leniente com a in-
flacdo e desrespeitando a politica fiscal. “A
confianca foi sendo minada e o ambiente
de negdcios tornou-se muito turvo”, diz.
Para ela, o impeachment significa uma
renovagdo, pois corta tudo o que vinha
sendo praticado e permite reconstruir os
pilares da politica economica, com menos
intervencionismo.

Na medida em que houver mais con-
fianga, o pais vai voltar a se desenvolver,
a divida publica e os juros vao cair, me-
lhorando o horizonte das empresas que

“J4
para o ano que vem, o

atuam no Brasil.

PIB pode crescer qua-
se 2%, se tudo ocorrer
como previsto”, acredita.
A economista lembrou
o caso da Grécia, que
amargou sete anos con-
secutivos de queda do
PIB, o que destruiu o
pais. Pessoas perderam
08 empregos e empresas
fecharam, anos foram
perdidos, por isso a im-
portancia da retomada o
mais rapido possivel.
Para Margarida, o resultado do que o
governo brasileiro anterior fez com as con-
tas publicas serd sentido em médio e longo
prazo. “Nao se via problema em aumentar
o0 gasto publico, mas, nisso, destruiu-se a
economia do pais.” Ela explica que ha re-
gras bésicas que ndo foram seguidas. Por

e

Margarida: o impeachment
significa uma renovagdo, pois
corta tudo o que vinha sendo
praticado e permite reconstruir
os pilares da politica econdmica

exemplo, ndo se pode aumen-
tar sempre a divida publica,
pois ela ndo serd financiada
pelo mercado. “A inflagdo é
um problema que precisa ser
monitorado, ndo ha cresci-
mento com inflagao”, diz.

A necessidade do pais ago-
ra é adotar medidas que “apa-
guem o incéndio”, mas, depois
disso, deve haver discussoes
para aumentar o potencial
de crescimento da economia,
com reformas em vrias di-
mensoes, incluindo educagio,
formagao de mao de obra, re-
dugdo da carga tributdria e investimentos
em infraestrutura para diminuir gargalos,
por exemplo, na 4rea logistica. “E impor-
tante que a sociedade entenda isso.”

Vale lembrar que as expectativas com
relagdo ao novo governo sdo positivas,
mas ainda ndo ha nada definido.

~>-

MELHORIAS DO SETOR PORTUARIO PASSAM PELA REVISAO DA LEI 12.815/2013

(14 ma projecio do setor portudrio

para o préximo semestre e mes-
mo para o préximo ano exige partir ini-
cialmente de uma breve avalia¢do sobre
os resultados da nova Lei 12.815/2013,
que pouco contribuiu para o avango dos
portos. Ao contrdrio de seu objetivo a
época da publicagdo pelo governo — a de
aumentar a concorréncia nas operagdes e
a competitividade entre os portos brasi-
leiros e, assim, atrair investimentos pri-
vados ao setor —, ela acabou por afastar
novos aportes, por conta da inseguranga
juridica sobre a sua efetividade e pereni-
dade.” A afirmacio é de Matheus Miller,
secretario-executivo da ABTRA — Asso-
ciagdo Brasileira de Terminais e Recintos
Alfandegados.

Quanto ao futuro proximo, a Associacio,
representante das empresas dedicadas a
opera¢do e ao armazenamento de contéi-
neres, carga solta e granéis nos principais
portos brasileiros, aposta na sensibilidade
do novo governo em revisar essa nova lei,
conduzindo tal processo de forma ampla,
democritica e transparente, e contemplan-
do os interesses e as demandas de toda a
comunidade portudria e o necessario cres-
cimento do comércio exterior brasileiro.

“Essa revisdo inclui aspectos primor-
diais, como a retomada do poder de de-
cisdo aos Conselhos de Comunidade Por-
tuaria (CAPs) das Companhias Docas,
devolvendo, assim, a esfera regional a
imprescindivel autonomia das autori-
dades publicas e dos empresarios para

resolver as questées de cada porto”, res-
salta Miller.

Ainda segundo ele, outro desafio im-
posto a cadeia logistica é a articulagdo
de uma politica ampla envolvendo a in-
fraestrutura de transporte de cargas e de
acessos a0s portos, sem o que ndo hd como
impulsionar as atividades de comércio ex-
terior e, consequentemente, 0 aumento da
producdo da industria e do agronegécio.

“Por fim, apostamos na estabilidade
das relagdes entre a iniciativa privada e
os Poderes Publicos no sentido de propi-
ciar a seguranca juridica como requisito
aos investimentos privados nos termi-
nais as parcerias para viabilizar as ur-
gentes obras de acesso aos portos brasi-
leiros”, finaliza o secretdrio-executivo.
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TOTVSRJ

Marco Cafasso é o novo diretor da unidade
da TOTVS no Rio de Janeiro, que conta com
mais de 600 colaboradores. O executivo é
graduado em Economia, pés-graduado em
Andlise de Sistemas pela PUC e com MBA
em Administragdo de Empresas e Negdcios
pela Fundagdo Getdlio Vargas (FGV).
Cafasso também trabalhou por mais de

12 anos como diretor executivo na Softtek
do Brasil. Além disso, ja esteve a frente na
Vetta Group como EVP.

Mitsubishi

Electric do Brasil

Desde 0 més de abril Ultimo, o bacharel
em economia pela Universidade de
Fukuoka-JPN, Koji Miyashita, é o novo
diretor presidente da Mitsubishi Electric
do Brasil. Ele foi promovido do cargo de
diretor vice-presidente para substituir
Kazuo Kurokawa, que foi transferido para
0 Japdo para assumir novas responsa-
bilidades. Miyashita esta na companhia
desde 1984, tendo atuado com vendas e
marketing nas unidades do Japao, Esta-
dos Unidos, Reino Unido e Franga, além
de ter presidido a filial da Alemanha.
Atuando no Brasil desde 1975 como sub-
sidiaria e desde 2012 como escritdrio de
vendas, a Mitsubishi Electric do Brasil for-
nece produtos de automagdo industrial,
sistemas de ar condicionado, autopegas,
elevadores, sistemas visuais e sistemas de
transporte, entre outras solugdes.

.
Mira Transportes

O Mira Transportes contratou Klebson
Campos, que passou a ocupar a posi¢ao
de diretor comercial da empresa, com
base na matriz em Sdo Paulo, SP. Com
formagao superior em Administragdo e
Marketing, 0 novo executivo iniciou suas
atividades no segmento de logistica e
transportes na Transportadora Ramos,
para a qual dedicou 30 anos de sua
trajetdria profissional. Além disso, prestou
consultoria comercial para mais de

quatro grandes empresas do setor. Entre
0s objetivos do Mira Transportes com
esta contratagdo estd a conquista de um
nimero ainda maior de embarcadores de
mercadorias destinadas as regides Norte e
Centro-Oeste e ampliar o atendimento no
segmento farma.

Log-In

A Log-In Logistica Intermodal elegeu
Marco Antonio Souza Cauduro para o
cargo de diretor-presidente e de Rela-
¢Oes com Investidores. O executivo é
formado em Economia pela Universida-
de de Sdo Paulo (FEA/USP), com MBA
pelo MIT Sloan School of Management,
e tem doutorando em Finangas na
Fundagdo Getulio Vargas. Também é
Visiting Scholar na Universidade de
Stanford e sécio na Arbela Investimen-
tos. Anteriormente, foi sécio-fundador
e gestor da Cox Capital Management e
também foi um dos sdcios-fundadores
e responsavel pelo time de pesquisa da
Tarpon Investimentos.

Luciano Rocha
retorna a drea
de logistica

Apds quatro anos afasta-
do, Luciano Rocha
retorna a érea de
logistica—
atualmente ele
é diretor da
Data Logistica,
diretor execu-
tivo de logisti-
ca da Associagdo
Comercial e Em-
presarial da Cidade de
Jundiai e vice-presidente de Relagdes
Institucionais do Instituto Logweb.
Fundador e ex-presidente da ABEPL
— Associagdo Brasileira de Empresas
e Profissionais de Logistica , Rocha
destacou-se participando de iniciativas
pioneiras no segmento. Por exemplo,
criou a primeira Frente Parlamentar de
Logistica no Brasil na Camara
Municipal de Jundiai, e contribuiu
coma mesma iniciativa no Congresso
Nacional e Assembleia Legislativa
do Estado de S&o Paulo.
Atuou ativamente em diversas agdes
de promogdo a capacitagdo profissional
do setor, inclusive validando todo ma-
terial da Fundagdo Roberto Marinho.
Promoveu discussoes de relevancia
sobre infraestrutura, multimodalidade
e intermodalidade, participando de
audiéncias com ministros dos Transpor-
tes e IndUstria e Comércio Exterior do
Governo Federal. E também foi atuante
nas discussdes do PAC e do Rodizio de
Veiculos na cidade de S&o Paulo.




Suplemente
Digital Logwelk

REVISTA

i i 28 = j AMBURG 3. S0
B ixe | 4 = ol

1 "\*,'IBI_ RCG t

=

RTOS INVESTEM PARA SUPERAR GARGALOS

@Ponal.e.Rewsta.Logweb @Iogweb_edltora @Iogweb_editcra Tube Canal Logweb



O futuro e o potencial da

Parte integrante da Logweb

cabotagem na reducao de
custos e seguranca das cargas

Continuando a
matéria iniciada na
Versao impressa,
aqui apresentamos o
futuro e o potencial
da cabotagem, bem
COMO 0s portos em
destaque quando se
fala deste modal.

cluida na versao impressa, para

C cada contéiner hoje transporta-

do na cabotagem, existem outros seis
nas estradas, portanto, hd um horizonte
ainda amplo para crescimento. “Recen-
temente, trouxemos Seis NOVOs navios,
desenhados especialmente para operar
nos portos brasileiros. Estamos investin-
do muito na modernizagdo dos nossos
sistemas, no e-commerce e na integra-
¢do de processos, por via eletronica, com
nossos clientes e provedores. O futuro do
setor passa ndo apenas pela renovagdo
da frota de navios, mas, principalmente,

omo ja citado na matéria in-

pela otimizacdo de toda a cadeia logisti-
ca”, ressalta Voloch, da Alianca.

Wilach, do Tecon Rio Grande, diz que
o futuro da cabotagem é de expansao
para diferentes tipos de mercado e ta-
manhos de industria. “Ao longo dos
anos, é possivel observar a entrada cada
vez maior de empresas de pequeno e
médio porte no setor. Estudos apontam
para um crescimento superior a 7% ao
ano até 2021."

Dias, da Frette, concorda que ha um
horizonte muito grande para desbravar

e um enorme mercado para conquistar.
Mas, de acordo com ele, a velocidade e
a eficiéncia de consolidacdo e o cresci-
mento da cabotagem vdo depender mui-
to mais dos armadores. Ele defende que
0 conceito e a politica desse mercado
precisam ser desatrelados da cultura do
longo curso. “Os nossos embarcadores
buscam mais velocidade, ndao podemos
esquecer que quase todos foram criados
pelo rodoviario, que em 24/48 horas
apos um telefonema, as carretas estdo
em sua porta para carregar”, conta.
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Sem uma boa programacdo, Dias
acredita que néo se pode falar em ca-
botagem eficiente. “Mas também sa-
bemos que, em muitas ocasides, ndo
depende do gerente de compras, de
logistica ou de transportes, isso tam-
bém é a cultura da empresa. A quebra
de paradigma é lenta, ndo acredito que
esse trabalho seja realizado somente
pelos armadores. E mais facil ser feito
pelo agente de cargas, pois ele esta
mais proximo do cliente e conhece suas
necessidades”, expde.

De acordo com Martins, da Log-In,
o futuro da logistica no Brasil reside
na intermodalidade, com cada modal
adequado ao seu perfil. “Fica claro
perceber que as empresas que optam
por diversificar suas escolhas em rela-
a0 aos outros modais sao aquelas que
possuem um planejamento logistico
mais avancado e acabam colhendo
beneficios desta atitude. Reconhecem
que adequar as cargas ao modal cor-
reto tem a ver com a rentabilidade do
negacio. O transporte por caminhdes,
por exemplo, é mais rentavel quando
utilizado em varias viagens curtas do
que uma longa, quando o mais reco-
mendavel e competitivo seria utilizar a
cabotagem”, analisa o profissional.

Ele diz que j& é possivel perceber o
movimento de muitas empresas que
estao migrando o transporte parcial
ou total de suas mercadorias do modal
rodovidrio para a cabotagem. “No ano
passado, entre novas rotas e clientes, a
Log-In registrou 600 operacdes. Neste
ano, o interesse de empresas de diver-

sos setores se mantém: entre cinco a
dez clientes fazem testes toda sema-
na", conta.

Salomao, da Posidonia, espera, efeti-
vamente, que o pais tenha uma cabo-
tagem que seja explorada por diversos
armadores  brasileiros, apoiados em
uma politica clara e realmente em prol
do Brasil, integrados aos
outros modais em bus-
ca da capilaridade que,
principalmente, o rodo-
vidrio pode oferecer.

Potencial

Segundo os entrevis-
tados, o potencial da ca-
botagem de contéiner no
Brasil é enorme. Gilberto,
da BR Multimodal Eire-
li, diz que ano apds ano,
parte das cargas transpor-
tadas em rodovias esta
migrando para a cabota-

Martins, da Log-In: “j& é possivel
perceber o movimento de
empresas que estdo migrando o
transporte de suas mercadorias
do rodovidrio para a cabotagem”

Parte integrante da Logweb

gem. “Acredito que este mercado podera
crescer 30% nos proximos cinco anos.”
Para que se tenha uma visdo sobre
esse potencial, Salomdo, da Posidonia,
conta que basta nos atentarmos ao que
o contéiner realmente representa: é um
espaco do pordo do navio que vai até
o cliente final, seja embarcador ou re-
cebedor. “A partir desse
conceito, as  possibili-
dades em um pais que
precisa alimentar, vestir
e calcar seus milhdes de
filhos sao infinitas!”
Martins, da Log-In,
aponta que, embora o
volume da cabotagem
venha  crescendo, o
modal ainda tem bai-
Xxa  representatividade
na matriz de transpor-
te brasileira, cerca de
9,6%, 0 que evidencia
seu grande potencial.
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"E se considerarmos que existe, hoje,
cerca de 6,5 contéineres transportados
pelo modal rodoviario que tém perfeita
aderéncia a navegacao, fica evidente a
margem de crescimento. Em um cena-
rio de mudanca de cultura, que volte
os olhos para este modal, terfamos um
movimento que permitiria a reducdo de
custos logisticos da cadeia de transpor-
tes, eficiéncia ambiental e seguranca
para as cargas e estradas”, afirma.

Resano, do Syndarma e da Abac, sa-
lienta que as empresas brasileiras de
navegacao que operam com contéi-
neres oferecem uma frota moderna e
com servicos frequentes nos diversos
portos brasileiros. “Praticamente todos
0s portos sdo atendidos por navios das
empresas filiadas. Naqueles em que ha
baixa demanda, os usuarios ndo dei-
xam de ser atendidos, pois o servico de
contéineres é, quase na sua totalidade,
realizado na modalidade porta a porta,
e 0 Usuario ndo precisa se preocupar
com o porto de embarque ou desem-
barque. Toda a logistica é realizada pela
empresa de navegacao”, explica.

Por sua vez, Tavares, do Grupo Libra,

- AGO 2016

diz que o cendrio ideal seria se os na-
vios internacionais de grande porte
trouxessem grande volume para o Bra-
sil, escalando poucos portos. Os navios
de cabotagem fariam a redistribuicdo
dessas cargas nos portos brasileiros.
"Um mix entre carga
local e carga internacio-
nal é o desenho ideal.
Essa integracdo existe
na Asia, Europa e nos
Estados Unidos e pode
haver aqui”, opina.
Outro fator a consi-
derar, de acordo com o
profissional, é que as
empresas de cabota-
gem também tém a res-

Parte integrante da Logweb

de infraestrutura. Ele acredita que a ca-
botagem de contéineres vai crescer no
eixo de influéncia entre portos acima de
2.000 km de distancia, menos do que
isso, 0 rodoviario ainda é mais competi-
tivo e eficiente.

A mesma coisa ocorre-
r4 com pontos de coleta
e entrega de até 300/400
km ida e volta de distan-
cia do porto de origem
e destino. Acima dessa
quilometragem, também
o rodoviério é mais com-
petitivo, mas ha excecdes.
"Nosso foco é buscar e
desenvolver clientes com
origem e destino acima

ponsabilidade de auxi-
liar o Brasil a operar na
“"grande  cabotagem”,
ligando os portos brasi-

Dias, da Frette, defende que o
conceito e a politica do segmento
precisam ser desatrelados da

cultura do longo curso, e que ha um

enorme mercado para conquistar

de 3.000 km e com cole-
tas e entregas de até 500
km ida e volta. Sabemos
que boas tarifas conquis-

eiros aos do Mercosul.

Segundo anélise de Dias, da Frette,
o granel liquido esta consolidado, e o
transporte de cargas de projeto vai ain-
da amargar um periodo sombrio sem
os investimentos do governo em obras

tam o cliente, mas ndo o
mantém, é o atendimento operacional
do dia a dia que vai fixa-lo”, aposta.

Dias conta que os concorrentes da
cabotagem néo s&o os outros arma-
dores, mas os transportadores rodo-
vidrios, que ja perceberam o risco que
estdo correndo. "Convencé-los que
ficardo com a fatia das ‘pontas’, que
vao formar uma grande parceira com
o0 modal maritimo e juntos todos se-
réo felizes é uma grande ilusdo. Eles
s&o lcidos o suficiente para saber que
cada contéiner embarcado no navio
é uma carreta parada no patio. Acre-
ditamos nesse grande potencial, mas
precisamos de uma modelagem mais
adequada, com todos os atores juntos
definindo bem seu papel, atribuicéo e
area de abrangéncia, e, principalmen-
te, ndo se sobrepondo numa briga
autofagica de armadores x embarca-
dores x agentes de carga. Precisamos
ter bastante lucidez e pouca vaidade.
O que importa é a carga — transporta-
da com boa rentabilidade —, ndo quem
a trouxe”, opina.
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Portos em destaque

Voloch, da Alianca, diz que pela ca-
racteristica socioecondmica do Brasil,
ha um forte fluxo de mercadorias na
direcdo Sul-Norte, com produtos de
consumo e bens durdveis saindo do
Sul e Sudeste com dire-
cdo ao Norte e Nordeste.
No entanto, observa que o
Nordeste vem crescendo a
largos passos e surpreen-
dido cada vez mais, com
o0s volumes de embarque,
tanto para o Norte quanto
para as regioes Sul e Su-
deste. "A integracéo com o
transporte fluvial no Norte
também vem se mostran-

jai serd sempre, em nossa opinido, um
grande exportador. Também nos dois
sentidos, cito os portos no chamado
Arco Norte”, conta Salomao.

De acordo com Wlach, o Tecon Rio
Grande possui um grande potencial de
recebimento de carga e
deve continuar crescen-
do neste quesito duran-
te 0s proximos anos.

Fagundes Jr, daTGA,
diz que o Brasil tem
portos e consumidores
em praticamente todos
os estados produtivos,
sendo todos eles de
grande potencial: Rio
Grande, Itajai (trés por-

Parte integrante da Logweb

do interessante, com no-
vos mercados aderindo a
cabotagem”, expde.

Tanto para recebimento
quanto para envio, Gilber-
to, da BR Multimodal Eire-
li, cita os portos de Santos,
Paranagud, Suape e Ma-
naus. Para recebimento,
Dias, da Frette, indica Ita-
jai/Navegantes — Suape;
e, para enviar, Pecém/For-
taleza — Manaus.

Tavares, do Grupo Libra,
comenta que 0s portos
do Sudeste sempre serdo
predominantes.  Santos
— pela vocacao natural e
grande concentracdo de
rotas e terminais — e Rio
de Janeiro tém um papel
muito importante para su-

Gilberto, da BR Multimodal
Eireli, acredita que o mercado de
cabotagem podera crescer 30%
nos préximos cinco anos, tirando
cargas do segmento rodovidrio

Voloch, da Alianga: “o futuro

do setor passa ndo apenas pela
renovagao da frota de navios, mas,
principalmente, pela otimizacéo de
toda a cadeia logistica”

tos), Paranagud, San-
tos, Rio de Janeiro, Sal-
vador, Recife, Fortaleza
(dois portos) Belém e
Manaus.

Rotas
A Frette atende as
rotas ltajai, Santos,

Rio de Janeiro, Suape,
Pecém/Fortaleza e Ma-
naus. A Alianca possui
escalas diretas nos
principais portos e ple-
no atendimento as re-
gides Norte, Nordeste,
Sul e Sudeste do Brasil
e Mercosul. As rotas de
atuacdo da BR Multi-
modal Eireli sdo Itajaf,
Paranagua, Santos, Ita-
guai, Suape e Manaus.

EXPECTATIVAS
DO MERCADO

Segundo os entrevistados,
o0s embarcadores esperam
dos armadores maior oferta
de destinos, menores custos
portudrios, maior frequéncia
de atracacdo, maior
seguranca no transporte
de cargas, seriedade,
confiabilidade, atendimento
diferenciado, transparéncia,
comprometimento e
eficiéncia. “Os armadores
j& atingiram maturidade e
credibilidade de atendimento
de escala. O modal nao é
mais uma aventura, mas
algo concreto que s6 tende
a crescer ano apos ano na
matriz logistica brasileira”,
complementa Wlach, do
Tecon Rio Grande.

portar as empresas de 6leo e gas. “Tam-
bém acreditamos que o Nordeste pode
ser um porto centralizador de cargas,
devido & localizagdo geogréfica, ainda
mais agora, com o inicio das operacbes
do novo canal do Panama”, acrescenta.

A Posidonia aposta bastante no po-
tencial de alguns portos, como: Sao
Sebastido, em ambos os sentidos. “Ita-

A Libra Terminais, em conjunto com a
Log-in, colocou o porto do Rio de Ja-
neiro de volta ao mapa da cabotagem.
Com escalas semanais, oferece duas
opgdes: cabotagem direta de/para o
Rio de Janeiro e conexdo via Santos de/
para o Rio de Janeiro com a Asia. J4 os
servicos da Posidonia sdo “trump”, ou
seja, fora de linhas.

A Log-In oferece o Servico Amazonas:
portos de Santos, Itajai, Paranagua, Ita-
guai, Suape, Pecém e Manaus; o Servi-
o Atlantico Sul: portos de Buenos Aires,
Rio Grande do Sul, Navegantes, Santos,
Salvador, Suape e Fortaleza; e o Shuttle
Rio: portos de Santos, Itaguai e Vitoria.

As rotas da TGA sdo: Santos x Ma-
naus x Santos; Santos x Suape x Santos;
Paranagua x Suape x Paranagug; Suape
X Manaus x Suape; Paranagua x Ma-
naus x Paranagua.

Por sua vez, o Tecon Rio Grande tem
conexdo direta aos portos de Santos,
Sepetiba, Salvador, Suape, Fortaleza e
Pecém, Vila do Conde e Manaus. A partir
desses portos, é possivel atender ao Por-
to de Vitdria e de estados como Roraima,
Rio Grande do Norte, Paraiba, Alagoas,
Sergipe e Piaui, entre outros. wws

AGO 2016 -

55



transporte aquaviario  Suplemento Digital Loqweb

56

Portos investem para
superar gargalos e aumentar
competitividade

Melhorias nos acessos
rodoferroviarios,
dragagem para
aumento da
capacidade de
recebimento de

navios de grande
porte e expansdes na
infraestrutura estao
entre as agdes em
execucao pelos portos
participantes desta

matéria especial.
D elos portos brasileiros passam
96% das cargas de exportacdo e
importacdo. Segundo a Antaq —
Agéncia Nacional de Transportes Aqua-
vidrios, em 2015, o Brasil ultrapassou 1
bilhdo de toneladas movimentadas pelo
sistema portudrio, representando um re-
corde. Os portos publicos movimentaram
351,4 milhdes de toneladas, com partici-
pacao de 35%, e os terminais privados,
mais especializados em commodities,
656,6 milhdes de toneladas, com 65%
de participagdo no mercado nacional.
A estimativa para este ano é de cresci-
mento de 3%, com a movimentacdo de
1,039 bilhdo de toneladas.

Mesmo com toda essa importan-
cia, ha vérios problemas que impedem
o melhor desenvolvimento do modal
maritimo, como burocracia, saturacdo
do sistema, filas de caminhdes, infraes-

- AGO 2016

trutura de acesso deficitéria, alto custo
de manuseio da carga nos patios, defi-
ciéncias de armazenagem e escassez de
mé&o de obra.

A seguir, alguns portos revelam seus
desafios e os projetos para otimizar suas
atividades, de olho no aumento da com-
petitividade.

Porto de Santos

Recentemente, foi realizada na Fiesp —
Federacdo das IndUstrias do Estado de
S&o Paulo, uma reunido sobre acessibi-
lidade rodoferroviaria ao Porto de San-
tos (Fone: 13 3202.6565), SP. Osvaldo
Freitas Vale Barbosa, superintendente de
operacdes portuarias, falou sobre os con-
flitos entre os modais rodovidrio e ferro-
vidrio, que s&o uma preocupacdo cons-
tante da Codesp — Companhia Docas do
Estado de Sdo Paulo, administradora do
porto. Para diminuir esse conflito, a com-
panhia mantém o monitoramento 24
horas por dia nos trechos em que possa
haver problemas, além de ter contato di-
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reto com a Portofer, que é a responsavel
pela operagao ferroviaria no porto.

Com relacdo ao Porto Sem Papel, que
realiza a integracdo de todos os sistemas
de informagdo dos 6rgéos intervenien-
tes, promovendo a troca eletronica de
dados, a padronizacdo de documentos
e processos, além da consequente di-
minuicdo dos custos e da burocracia,
Barbosa disse que ha oito anos o porto
briga por esse projeto. Ele aproveitou a
ocasido e pediu o apoio da Fiesp para
conseguir concretiza-lo.

O superintendente destacou também
o sistema de agendamento para evitar o
congestionamento motivado pelo exces-
50 de veiculos. “E um projeto muito im-
portante, mas ainda ha o que melhorar”,
reconheceu.

\oltando ao assunto dos acessos,
tema do encontro, Fellipe Marmo, da
area de marketing e novos negacios
da Dersa, explicou que, em marco de
2014, a empresa foi contratada pela
SLT — Secretaria de Logistica e Transpor-
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tes para elaboracdo do projeto basico
e detalhamento executivo de sete (de-
pois adequado para seis) intervenctes
vidrias entre o quildmetro 60 e 0 66 da
Via Anchieta. Marmo mostrou que a ca-
pacidade tedrica na rodovia é de 4.000
veiculos equivalentes/hora por sentido,
e que os dados atuais demonstram a
saturacdo da via.

As seis intervencbes em desenvolvi-
mento sdo: interligacdo em desnivel da
Avenida Nossa Senhora de Fatima a Via
Anchieta; interligacdo da Marginal Sul
daVia Anchieta com a R. Julia Ferreira de
Carvalho, via Ponte sobre o Rio S&o Jor-
ge; retificacdo da Pista Sul da Via Anchie-
ta, com interligacdo das vias marginais
sob novo viaduto paralelo ao existente
no Km 65; interligacdo da Via Anchieta
(Km 65) & Av. Perimetral da Margem Di-
reita do Porto de Santos; novo viaduto
de conexdo das marginais da Via Anchie-
ta na altura do Bairro Piratininga; e nova
alca de saida do Viaduto Gal. Augusto
Octavio Confucio.

Os beneficios dessas obras sao aumen-
tar a capacidade vidria de acesso a San-
tos e ao porto; minimizar o conflito entre
o tréfego de passageiros e de cargas,
gerando beneficios econdmicos e sociais;
permitir o acesso mais agil ao Porto de
Santos, reduzindo os custos operacionais
associados; e diminuir o tempo de via-
gem, reduzindo os congestionamentos,
0s gastos com combustivel e, consequen-
temente, a emissao de poluentes.

Marmo acrescentou que a alternativa
contingencial para acesso ao Porto pela
margem esquerda (Guarujé) esta aguar-
dando ampliagdo do limite de endivida-
mento do Estado.

Na sequéncia falou Alexandre Vinicius
Ribeiro, gerente de engenharia da Eco-
vias, responsavel pela administracdo do
Sistema Anchieta-Imigrantes (SAl), prin-
cipal ligagao entre a regido metropolita-
na de S&o Paulo e o Porto de Santos, o
Polo Petroquimico de Cubatao, as indus-
trias do ABCD e a Baixada Santista.

Entre as acdes para resolver o proble-
ma dos congestionamentos que afetam
a dirculacdo nos municipios de Cubatdo,
Guaruja, Santos e Sao Vicente, estd em
execucdo a terceira faixa entre os qui-
|6metros 274 e 292 da Rodovia Padre
Manoel da Nobrega. A obra contempla
a construgao de um viaduto em formato
de ferradura, eliminando o cruzamento
em nivel existente, com previsdo de con-
clusdo em dezembro deste ano.

Outros investimentos necessarios e
prioritarios sdo a ampliacdo da capaci-
dade de trafego na chegada a Santos; a
remodelacdo do Viaduto Rubens Paiva
(Rodovia Anchieta); e a duplicagdo da
Rodovia dos Imigrantes — Trecho Baixa-
da; essas Ultimas duas ja em execugao.

Por sua vez, Rafael Langoni, gerente
de projetos e relagdes corporativas no
Porto de Santos da Rumo-ALL, mostrou
que o sistema ferroviario da Baixada tem
multiplas entradas e saidas, com atuacéo
de trés concessionarias: MRS, Rumo-ALL
e Portofer. S3o 22 passagens de nivel
somente dentro do porto organizado, ou
seja, € um sistema complexo que precisa
de organizacéo.

Ele apontou os seis principais gargalos
na Margem Direita do porto, propondo
solucdes para cada uma. Sao eles: con-
flito rodoferrovidrio na regido do Arma-
zém 1/1A e estrutura deficiente do pétio
do Valongo (falta de retropatio para a
margem); conflito circulacdo/manobras e
conflito com pedestres no Paquetd; con-
flito rodoferrovidrio na regido do prédio
da Dirop; estrutura ferroviaria deficiente
e conflito com pedestres em Outeirinhos;
estrutura ferroviaria deficiente no Cor-
redor de Exportacdo (Corex) e conflito
rodoferrovidrio no GATE18; e estrutura
ferrovidria deficiente no Macuco: apoio
ao Corex e necessidade de atendimento
a novo projeto de celulose.

Para o conflito rodoferroviario na re-
gido do Armazém 1, que gera conges-
tionamentos e riscos de acidentes, a em-
presa propde uma alternativa a solucéo

Parte integrante da Logweb

do Mergulhdo. A ideia seria um viaduto,
que manteria o espirito de integracdo
Porto-Cidade, permitindo implantacao
de projeto de aproveitamento turistico/
servicos na regido dos armazéns 1 a 4.

Na Margem Esquerda, os principais
gargalos sdo: estrutura ferrovidria de-
ficiente do patio de Conceicaozinha;
estrutura ferrovidria deficiente da Pera
do TGG; estrutura ferroviaria deficiente
da Pera do TEG/TEAG; necessidade de
compatibilizacdo com projeto futuro de
arrendamento portuario (PMI Concei-
cdozinha); estrutura ferroviaria deficiente
do terminal Cutrale; e auséncia de retro-
patio para apoio a operacao.

No caso da estrutura ferrovidria de-
ficiente da Pera do TGG, a solucdo pro-
posta é a adaptacdo de layout e extensdo
para acomodagao do trem tipo em mano-
bra Unica de encoste e retirada. Com re-
lagdo a auséncia de retropétio para apoio
aMargem Esquerda, o projeto sugerido é
o reestabelecimento da faixa de dominio
através da remocdo da ocupagdo urbana
e construcdo de retropatio com cinco li-
nhas adicionais para recebimento, esta-
cionamento e formacéo de trens.

Porto do Vitéria

0 principal desafio do Porto do Vitdria
(Fone: 27 3132.7355), ES, esta em de-
senvolver, ao maximo, todas as alternati-
vas modais, de forma com que os embar-
cadores de carga possam escolher entre
as solucGes logisticas mais adequadas
aos seus produtos e cadeias produtivas.
E 0 que conta Mayhara Chaves, diretora
de Planejamento e Desenvolvimento —
DIRPAD e diretora presidente substituta
da Companhia Docas do Espirito Santo.

Quanto aos acessos vidrios, as cargas
atualmente movimentadas no Porto de
Vitéria sdo tipicamente rodovidrias, ha-
vendo, portanto, espaco para crescimento
do modal ferrovidrio. “Existem esforcos
nacionais para ampliacdo do uso da fer-
rovia para cargas gerais e, na medida em
que aumentamos a capacidade na movi-
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mentacdo, as necessidades de utilizacdo
deste modal também crescerdo”, expde.

Entre os investimentos para ganho
de eficiéncia, estdo em andamento os
projetos para o Sistema de Gestao do
Trafego de Embarcagoes — VIMIS, de-
mandando R$ 21,9 milhdes; Sistemas da
Cadeia Logistica Inteligente, que preten-
de organizar a chegada de caminhdes e
trens e dar agilidade aos processos de
liberacdo das cargas (R$ 21 milhdes);
e Sistema Porto sem Papel, que busca
aprimorar os processos de liberacao da
estadia das embarcacbes com base no
uso de anuéncias eletronicas. Mayhara
lembra que a SEP — Secretaria Especial
de Portos investe R$ 92 milhdes no siste-
ma em nivel nacional, porque opera por
acesso remoto, via web, e as instalacdes
sdo do Serpro. As docas usam os equi-
pamentos que ja possuem (computado-
res e internet) para acessar o programa.
"Além disso, investimos fortemente no
aprimoramento dos instrumentos de pla-
nejamento e modernizagao da gestao do
porto”, acrescenta a profissional.

Com relacdo a ampliacdo da capaci-
dade, o Porto de Vitéria esta finalizan-
do as obras de dragagem, elevando a
profundidade para 14,5 metros, o que
permitira receber navios de 70 mil tone-
ladas, com linhas de longo curso diretas
para um grande nimero de portos mun-
diais. O custo desta obra gira em torno
de R$ 124 milhes. “Navios com maior
capacidade possibilitam custos unitarios
menores. A adaptacdo das capacidades
de acesso maritimo é um dos instrumen-
tos para gerar maior competitividade em
um mercado global”, explica.

Também estd sendo construido um
novo berco em substituicdo aos dolfins
do Atalaia, em Capuaba, municipio de
Vila Velha, com implantacdo de uma
nova retroarea contigua ao bergo, com
investimento de R$ 120 milhdes. Estéo
em discussdo a ampliacdo dos bercos
103 e 104 no Cais Comercial de Vitoria
e projetos de arrendamento com inves-
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timentos para instalacbes de armazena-
gem e patios em retrodreas, sem falar
na possibilidade de inicio imediato de
operacdes com cargas atualmente ndo
operadas no porto.

Sobre participacdo em novas infraes-
truturas portudrias, estao em discussao
investimentos em Barra do Riacho, mu-
nicipio de Aracruz, e participacdo com
alternativas para desen-
volvimento de novas ins-
talagdes portudrias, com
profundidades  maiores
e que podem funcionar
como concentradores na-
cionais de cargas (concei-
to de hub port).

“Dentro do planejamen-
to do porto, as acdes ocor-
rerdo segundo uma légica
que prioriza a melhoria da
eficiéncia das suas opera-

Mayhara, do Porto de Vitdria:
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portudrios em plena atividade. A soma
das movimentacdes desses terminais faz
do Estado o sequndo maior movimenta-
dor de cargas do pais. Nesse contexto, o
Porto Itapoa (Fone: 47 3443.8500) é o
segundo maior movimentador de cargas
conteinerizadas de Santa Catarina e o
sexto do Brasil.

Diante deste crescimento e da propria
demanda do mercado, o
porto deu inicio ao pro-
jeto de expansdo que
ird quadruplicar sua ca-
pacidade. Atualmente, o
terminal portudrio conta
com cais de 630 metros
de comprimento e patio
de 146.000 m, com ca-
pacidade para movimen-
tar 500 mil TEUs/ano.
Apbs a ampliagdo, o
cais terd 1.200 metros

¢Ges, com ganho de capa-
cidade e reducéo de custos,

“as agbes vao priorizar a melhoria
da eficiéncia das operagdes do
porto, com ganho de capacidade

de comprimento, e o
patio, 450.000 m?, em

sequida pela ampliacdo
méxima da infraestrutura
existente e participacao em novas infraes-
truturas a serem construidas em dreas
ainda ndo ocupadas”, conta Mayhara.

Ela diz que os ganhos de eficiéncia sdo
de curto prazo, com resultados imediatos
e de menor impacto na necessidade de
investimento. Ja a ampliacdo da infraes-
trutura existente se reflete em projetos
de investimentos de maior porte e com
maturacdo a médio e longo prazo, a ser
feita com parceiros ja operantes no por-
to ou novos parceiros a partir dos instru-
mentos de outorga disponiveis. Por fim,
a participacdo em novas infraestruturas
depende de uma avaliagdo estratégica
de expansao, a ser considerada de forma
planejada para o longo prazo.

Porto Itapoa

Dos cerca de 9 milhdes de TEUs trans-
portados pelos portos brasileiros, 18,5%
sdo movimentados por Santa Catarina,
que atualmente possui cinco terminais

e reducao de custos”

condicbes de movimen-
tar aproximadamente 2
milhGes de TEUs/ano. A previsdo é que
as obras se iniciem ainda neste ano e
finalizem em 2018 (Fase I). A conclu-
sdo da fase Il esta prevista para 2021.
O valor investido serd de R$ 1 bilhdo, em
duas fases.

Além de contribuir para melhorar a in-
fraestrutura de logistica e transporte do
pais, 0 empreendimento terd capacidade
para atender navios ainda maiores. Hoje
0s maiores navios que atracam no Brasil
t&m em torno de 300 metros de compri-
mento. Apds a ampliacao, o Porto Itapod
tera capacidade para operar trés navios
de grande porte simultaneamente. Com
o projeto de ampliacéo, o terminal ja re-
cebeu mais dois novos portéineres, que
possuem 65 metros de lanca, permitindo
a operagao de navios com largura entre
50 e 60 metros, que ja operam em ou-
tros continentes, mas ainda ndo escalam
no Brasil. As mudancas trardo impacto
direto na produtividade do porto.
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da, o maior porto e cluster
industrial da Europa, e a
TPK Logfstica, empresa
capixaba. Trata-se de um
complexo industrial por-
tuério privado que seréa
instalado entre Maroba
e Praia das Neves, em
Presidente Kennedy, no
sul do Estado do Espirito
Santo, estrategicamente
localizado para servir ter-
minais portudrios volta-
dos para as mais diversas
éreas de negécios, como
6leo e gds, indUstrias
offshore, contéineres,

Jessica: “a construcéo deste
porto é muito relevante para o
atual cenario portudrio brasileiro,
por ser uma alternativa vidvel ao
gargalo logistico existente”

fundidade, o Porto Central estara apto
a receber os maiores navios do mundo,
como VLCC's e Valemax, proporcionando
grandes vantagens de escala e redugdo

dos custos logisticos
globais, informa Jessica.

0 empreendimen-
to estd sendo desen-
volvido no conceito de
cluster, combinando
varios terminais que
atendem diferentes ti-
pos de segmentos em
um mesmo local, de
modo a compartilharem
a mesma infraestrutura
portudria. Isso viabili-
zaré sinergias entre as
atividades instaladas
no local, aumentando a
eficiéncia operacional e

~— ESPIRITO SANTO TERA 0 MAIOR PORTO PRIVADO DO PAIS —~

Concebido como um condominio por-
tudrio, o Porto Central (Fone: 27 3200.3779)
é um empreendimento internacional gre-
enfield desenvolvido pelo Porto de Roter-

mineracdo, agronego-
cio, carga geral e outros.
0 projeto também prevé o desenvolvimen-
to de um polo de energia para a instalagao
de usinas térmicas para atender a crescen-
te demanda brasileira.

“Sua hinterlandia abrange os estados
do Espirito Santo, Minas Gerais, Goids,
Mato Grosso, Sao Paulo e Rio de Janeiro,
que representam juntos mais de 64% do
PIB do Brasil, sendo facilmente acessiveis
pelas principais rodovias federais e es-
taduais e, também, pela futura conexao
ferrovidria”, explica Jessica Sadde Chan,
desenvolvedora de negécios.

Com uma drea de aproximadamente
2.000 hectares e até 25 metros de pro-

\.

a competitividade.

Ainda de acordo
com Jessica, esta € uma obra estruturante
muito relevante para o atual cenario por-
tudrio brasileiro, por ser uma alternativa
vidvel ao gargalo logistico existente. “Esse
inovador conceito visa criar um ambiente
atraente para a inddstria e o comércio,
promovendo a diversificacdo e a interna-
lizagdo de novos negdcios, investimentos
e maior desenvolvimento para o Estado do
Espirito Santo e 0 Brasil”, ressalta.

Esté prevista a construcdo de 30
terminais de uso privado e a meta é
que o espaco movimente 50 milhdes de
toneladas por ano, podendo chegar a 150
milhdes em 2022.

J/

Junto com os novos portéineres, o ter-
minal também ja recebeu mais seis RTGs
(Rubber Tired Gantry) para movimenta-
cao de contéineres no patio.

Porto de Suape

Ao longo dos Ultimos anos, foram
aportados mais de R$ 2,2 bilhdes em
recursos publicos (estaduais e federais)
para obras de infraestrutura portuaria,
vidria e industrial no Complexo In-
dustrial Portuario de Suape (Fone: 81

- AGO 2016

3527.5070), PE. Quatro projetos sob o
comandoda SEPestdo aguardandooini-
cio das licitacoes, dentro do PIL — Plano
de Investimento em Logistica. O Termi-
nal de Contéineres (Tecon Il) terd uma
drea de 33 hectares e serd utilizada
para a implantacdo de um terminal
destinado a movimentagdo e armaze-
nagem de contéineres. O Terminal de
granéis sdlidos tera 58 hectares de area
arrendada e capacidade estimada de
movimentar 17 milhGes de toneladas
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ao ano. O investimento estimado para
este terminal é de R$ 1 bilhdo.

0 Patio Pablico de Veiculos, com al-
fandegamento de novas areas, ampliou
de 3,7 para 18,7 hectares, com possibili-
dade de expansdo de até 23,7 hectares
e capacidade para movimentar 250.000
carros por ano. J& o Terminal de gréos
terd uma drea arrendada de 2,5 hecta-
res, com capacidade estimada de movi-
mentacdo de 5,2 milhdes de toneladas
ao ano. O investimento estimado para
este terminal é de R$ 600 milhdes.

Além disso, a administracdo do Com-
plexo de Suape vem investindo em
obras estruturadoras, entre elas du-
plicacdes de rodovias, requalificagdes
e recuperacGes de vias, construcdo de
pistas de acesso a indUstrias, duplica-
¢do da PE-60 e dos Troncos Distribuido-
res Norte e Sul, recuperacdo da Avenida
Portudria, construcdo da via expressa,
reforma da Torre de Controle, amplia-
cdo do pétio publico de veiculos, re-
qualificacdo do Cais de Multiplos Usos
(CMU), instalacdo de iluminacdo solar
no molhe, requalificacdo dos pieres de
granéis liquidos (PGLs) e reforco dos
cabecos.

Também hé investimentos na consoli-
dagao dos Terminais de Granéis Liquidos
e na movimentacdo de veiculos. Em para-
lelo as iniciativas estruturadoras, a admi-
nistracdo do complexo esta trabalhando
desde o inicio do ano com a implantacdo
do PCCE — Projeto de Consolidacao de
Cargas para Exportacao, desenvolvido
para reduzir os custos logisticos e viabi-
lizar novos mercados para os exportado-
res, garantindo regularidade nas saidas
de contéineres e estimulando potenciais
exportadores da regigo. De acordo com a
coordenadoria de comunicacao, o porto
possui historicamente um perfil importa-
dor €, por isso, a administracéo esta in-
vestindo no seu potencial de exportador,
apoiando os pequenos produtores que
normalmente ndo tém acesso ao modal
aquaviario. wwe
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#ACELERE

OS PROCESSOS DO SEU ARMAZE

Otimize o tempo e
seguranca da entrega,
reduza custos na

infraestrutura e tenha total

controle da frota. Com a solugéo

-

Gest3o de Logistica | WMS TMS
da Senior vocé simplifica e acelera a

Visite a Senior na MOVIMAT |

Conecte pessoas e informagoes,
agilize processos, simplifigue a
operagdo. Faga mais com menos,

€m menas tempo e com maxima
rentabilidade. Decida rapido e sala

na frente. Sua empresa tem pressa de
inovar e crescer, faga isso agora com
nossos sistemas de gestdo e solugdes

inteligentes para negacios

operacdo para sua empresa ir mais longe.

1 Gestio Empresarial | ERP
S8 Gestdo de Pessoas | HCM
() Gestio de Acesso e Seguranca
£75  Performance Corporativa

D\ Gestio de Logistica | WMS TMS

?_'Q senior.com.br
% 0800 648 3300
© (11)95485-0300
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